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PODER EJECUTIVO
SECRETARIA DE MOVILIDAD

ANDRES LAJOUS LOAEZA, Secretario de Movilidad de la Ciudad de México, con fundamento en los articulos 28
parrafos décimo primero y décimo tercero, de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos; 1, incisos 1, 3, 4,
5, 7, 8, 3, numeral 2, incisos a y b, 13, apartado E, 16, apartado H, de la Constitucion Politica de la Ciudad de México; 3,
fracciones 11, X1l 'y XX, 11, fracciones | y Il, 13, 14, 16, fraccién XI, 18, 36, fracciones I, 11, IV y XXI, de la Ley Organica
del Poder Ejecutivo y de la Administracion Publica de la Ciudad de México; 1, 2, fracciones 1y V, 5, 6, 7, 9, fracciones
XIV, XXXII, XLV, LXXXVII, XCIX, Clll, 10 fracciones I, 12 fracciones I, V, VI, VII, IX, XVI, XX, XXII, XXV, XXVI,
XXVII, XXIX, XLy XLIX, 18, fraccion 11, 24, 55, fraccion |, 56, fraccion I, inciso b), 60, 61, 75, 78, fraccion 1V, 80, 81,
84, 85, fracciones 1 y 11, 86, 87, 99 y 100, de la Ley de Movilidad de la Ciudad de México; en relacion con el “Acuerdo por
el que se Delega en el Titular de la Secretaria de Movilidad de la Ciudad de México, la Facultad para Emitir, Autorizar y
Publicar Declaratorias de Necesidad para Concesionar la Prestacién de Servicios Publicos de Transporte de Pasajeros y de
Carga en la Ciudad de México”, publicado en la Gaceta Oficial de la Ciudad de México el dia 27 de diciembre de 2019; 1,
2, fraccion XX1V, 6, 48, fracciéon VII, 71, 72, 73, 76, del Reglamento de la Ley de Movilidad de la Ciudad de México; y

CONSIDERANDO

Que el “Programa General de Gobierno de la Ciudad de México 2019 — 2024”, establece como parte de las acciones
contempladas en su eje estratégico 3 “Mas y mejor movilidad”, construir un transporte masivo en un tramo de ocho
kilbmetros entre las estaciones Constitucién de 1917 y Santa Marta del Sistema de Transporte Colectivo (STC) Metro,
como parte del objetivo de incrementar la red de transporte masivo en la Ciudad de México y por consiguiente la
accesibilidad, disminuir los tiempos de traslado por trayecto y garantizar viajes cémodos y seguros para toda la ciudadania.

Que dentro de los principios orientadores del “Programa General de Gobierno de la Ciudad de México 2019-2024”, se
encuentra el de sustentabilidad, planteandose acciones que deberan prevenir el cambio climatico, y también contribuir para
disminuir la generacién de gases de efecto invernadero.

Que como estrategia de movilidad la Administracion Plblica de la Ciudad de México, realizara una reestructuracion
institucional del sector, que en el mediano plazo se traducird en un Sistema Integrado de Transporte Publico y servicios mas
eficientes al publico en general.

Que el oriente de la Ciudad de México y su zona conurbada ha mantenido un crecimiento poblacional y de la mancha
urbana, modificando las necesidades de movilidad con requerimientos de menores tiempos de recorrido, transporte
eficiente, rapido, seguro y de calidad, por lo cual resulta indispensable dotarlos de sistemas de transporte de pasajeros de
alta capacidad.

Que la Linea 10 de Trolebis aportara una mejor movilidad a las amplias zonas habitacionales que se ubican en la zona
oriente de la Demarcacion de lIztapalapa, con lo cual se reduciran los impactos negativos en tiempos de viaje y calidad de
los traslados; lo que permitird en primer lugar disminuir la dependencia del automévil que actualmente tienen los habitantes
de dichas zonas; y en segundo, atender los impactos negativos que genera en el medio ambiente el uso excesivo de
vehiculos automotores publicos y privados, con el consiguiente impacto en la salud y calidad de vida de la poblacion.

Que uno de los objetivos del Gobierno de la Ciudad de México es la coordinacion de todo el sector de movilidad a través de
la Secretaria de Movilidad de la Ciudad de México, que se encargaré de verificar la integracién fisica, operacional, de modo
de pago y la imagen de todos los sistemas de transporte publico, con una vision de la movilidad ligada a politicas de
desarrollo urbano, medio ambiente, infraestructura y desarrollo social de la Ciudad de México y su zona metropolitana.

Que la Ley Organica del Poder Ejecutivo y de la Administracion Publica de la Ciudad de México y la Ley de Movilidad de
la Ciudad de México disponen que la persona titular de la Jefatura de Gobierno se auxiliara entre otras, de la Secretaria de
Movilidad de la Ciudad de México para el despacho de los asuntos en materia de transporte, con las facultades que ambos
ordenamientos le confieran.
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Que la Ley de Movilidad de la Ciudad de México dispone que la Administracion Pablica de la Ciudad de México, asi como
las politicas y programas publicos deben sujetarse a la jerarquia de movilidad y a los principios rectores del citado
ordenamiento como son: seguridad, accesibilidad, eficiencia, calidad, sustentabilidad, bajo carbono e innovacion
tecnoldgica, promoviendo el uso de vehiculos no contaminantes. Adicionalmente, de dicho ordenamiento se desprende que
los servicios de transporte publico de la Ciudad son de utilidad publica e interés general y corresponde a la Administracion
Publica de la Ciudad de México la obligacion original de prestarlos.

Que la Linea 10 de Trolebus constituye una accién prioritaria para la Ciudad de México, que ofrecera una solucién a sus
requerimientos de movilidad, beneficiando a la poblacion de la zona oriente de la Demarcacion Iztapalapa, asi como a los
usuarios del transporte publico de los municipios conurbados de Nezahualcéyotl, Chalco, Ixtapaluca, Chimalhuacan, Valle
de Chalco y La Paz, que transitan desde y hacia la Ciudad de México realizando una importante conexion en la estacion del
Metro Santa Marta para la continuidad de sus viajes.

Que los articulos 73y 74 de la Ley de Movilidad de la Ciudad de México, disponen la incorporacion gradual del transporte
publico concesionado a un sistema integrado, con articulacion fisica, operacional, informativa, de imagen y de medio de
pago, que funcione bajo el concepto de complementariedad entre los diferentes modos de transporte.

Que se creo el Organismo Puablico Descentralizado mediante Decreto del 31 de diciembre de 1946, publicado en el Diario
Oficial de la Federacién el 19 de abril de 1947, con personalidad juridica y patrimonio propio, de conformidad con la Ley
de la Institucion Descentralizada de Servicio Publico "Servicio de Transportes Eléctricos del Distrito Federal”, del 30 de
diciembre de 1955, publicada en el Diario Oficial de la Federacidn el 4 de enero de 1956, el cual se encuentra sectorizado a
la Secretaria de Movilidad y tiene por objeto brindar una alternativa de transportacion no contaminante, segura, confiable y
oportuna, que satisfaga con eficiencia y de manera econémica las necesidades de traslado hacia los diversos puntos que
cubre la red en operacién de Trolebuses y Tren Ligero, bajo criterios de transparencia y honestidad, en un marco de respeto
a la igualdad de género, con el propdésito de atender de manera eficiente, segura y con menores tiempos de recorridos la
demanda de transporte publico en la Ciudad de México, asi como lo establece la Ley de la Institucion Descentralizada de
Servicio Publico "Servicio de Transportes Eléctricos del Distrito Federal”, del 30 de diciembre de 1955, publicada en el
Diario Oficial de la Federacion el 4 de enero de 1956, cuyo objeto es:

I. La administracion y operacion de los sistemas de transportes eléctricos adquiridos por el Gobierno de la Ciudad de
Meéxico;

Il. La operacion de otros sistemas, ya sean de gasolina o diésel, siempre que se establezcan como auxiliares de los sistemas
eléctricos; y

I11. El estudio, proyeccion, construccién y, en su caso, operacion de nuevas lineas de transporte eléctrico en la Ciudad de
México.

Que con fecha 27 de diciembre de 2019, se public en la Gaceta Oficial de la Ciudad de México el “Acuerdo por el que se
Delega en el Titular de la Secretaria de Movilidad de la Ciudad de México, la Facultad para Emitir, Autorizar y Publicar
Declaratorias de Necesidad, para Concesionar la Prestacién de Servicios Publicos de Transporte de Pasajeros y de Carga en
la Ciudad de México”, emitido por la Jefa de Gobierno de la Ciudad de México.

Que como primera etapa constructiva entrara en operacion el tramo comprendido de la Universidad Auténoma de la Ciudad
de México a la estacion Constitucion de 1917 del STC Sistema de Transporte Colectivo (Metro), lo cual permitira el
reordenamiento del transporte publico de pasajeros que transita sobre el Eje 8 Sur en el tramo sefialado.

Que con fecha 12 de agosto del 2021 se publico en la Gaceta Oficial de la Ciudad de México el “Aviso por el que se
establece el “Trolebis Concesionado” en su primera etapa “Universidad Auténoma de la Ciudad de México— Metro
Constitucion de 19177, que operard como linea 10 de la red de trolebuses del Servicio de Transportes Eléctricos de la
Ciudad de México” y se Establecen las Condiciones Generales para su Operacion, con origen en la interseccion en calle
Santiago y Eje 8 Sur (Calzada Ermita Iztapalapa) y destino en la interseccion en el CETRAM Metro Constitucién de 1917.
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Que con fecha 12 de noviembre del 2021 se publicé en la Gaceta Oficial de la Ciudad de México el “Aviso por el que se da
a conocer el balance entre la oferta y la demanda de Transporte de Pasajeros Publico Colectivo para la prestacion del
Servicio de Transportes Eléctricos en la vialidad, Eje 8 Sur Trolebis Concesionado, en su primera etapa Universidad
Autonoma de la Ciudad de México — Metro Constitucion de 19177, que operara como Linea 10 de la Red de Trolebuses del
Servicio de Transportes Eléctricos de la Ciudad de México.

Por lo anterior, he tenido a bien expedir la siguiente:

DECLARATORIA DE NECESIDAD PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO DE TRANSPORTES
ELECTRICOS EN EL CORREDOR “EJE 8 SUR TROLEBUS CONCESIONADO”, CONSTITUCION DE 1917 -
“UNIVERSIDAD AUTONOMA DE LA CIUDAD DE MEXICO” LINEA 10 EN SU PRIMERA ETAPA

PRIMERO.- Se declara la necesidad publica del servicio de transporte pulblico colectivo de pasajeros “Trolebus
Concesionado”, como Linea 10, la cual sera una ampliacion de la Red de Trolebuses del Servicio de Transportes Eléctricos
de la Ciudad de México, aplicando nuevas tecnologias que mejoraran y preservaran el medio ambiente, que formara parte
del Sistema Integrado de Transporte Publico de la Ciudad de México, conforme a lo dispuesto por los articulos 73y 74 de la
Ley de Movilidad de la Ciudad de México y se sujetara a la normatividad juridica, administrativa y técnica aplicable en
materia de transporte publico de pasajeros.

SEGUNDOQO. - Conforme a los estudios técnicos de oferta y demanda de transporte publico que realizé el Gobierno de la
Ciudad de Meéxico, la magnitud de la demanda de transporte plblico de pasajeros que transita sobre las vialidades que
integran el trazo del corredor, justifica la implantacidn de un sistema de mediana o alta capacidad.

Para atender la demanda, en el tramo comprendido de la Universidad Autonoma de la Ciudad de México a la estacion
Constitucién de 1917 del Sistema de Transporte Colectivo (STC) Metro en su primera etapa, para este servicio se requerira
un parque vehicular integrado por 9 autobuses articulados y 17 autobuses sencillos que sustituirdn como minimo 250
unidades de transporte publico colectivo que han superado su vida Gtil y que actualmente prestan los servicios considerados
significativos: Metro Santa Marta — Puente Titla, Metro Santa Marta — UAM lztapalapa y Metro Santa Marta - Metro
Constitucion de 1917.

El parque vehicular total que establece el parrafo que antecede sera operado conforme a lo siguiente: 9 autobuses
articulados por el Servicio de Transporte Eléctricos de la Ciudad de México, y se otorgaran dos titulos de concesion a las
empresas que cumplan con los requisitos establecidos, uno por 3 autobuses sencillos, y otro por 14 autobuses sencillos, que
cumplan con las caracteristicas técnicas establecidas por el Servicio de Transportes Eléctricos de la Ciudad de México.

De acuerdo con la magnitud de la demanda que atenderan el servicio, las vialidades que integran el trazo del Corredor “Eje
8 Sur Trolebtis Concesionado”, Linea 10 primera etapa, deberan contar con la infraestructura, instalaciones y equipamientos
necesarios para la operacion de este sistema (carril confinado, recaudo centralizado, terminales, estaciones, espacios de
regulacion, infraestructura electromecénica y lugares de encierro).

TERCERQO. - Las condiciones generales para la prestacion del servicio de transporte publico de pasajeros en Linea 10 del
“TrolebUs Elevado™ en su primera etapa, son las siguientes:

A) Contara con carriles exclusivos para los autobuses de transporte publico de pasajeros, que estaran confinados total o
parcialmente, de acuerdo con la factibilidad técnica de su funcionamiento con relacién al transito sobre la vialidad.

B) Como parte de su infraestructura, contara con ocho estaciones intermedias y dos terminales las cuales estaran dotadas
con infraestructura, instalaciones y equipamiento requeridos para el ascenso y descenso de pasajeros, distribuidas a lo largo
del Corredor, cuyos nombres y ubicacién se describen en el cuadro siguiente:

Cuadro 1. Ubicacion de estaciones que operaran en sentido poniente — oriente y oriente — poniente

N° Nombre de la estacion Ubicacion: Sobre el Eje 8 Sur (Calzada Ermita Iztapalapa)

1 Terminal Constitucion de 1917 Cuerpo poniente de CETRAM Constitucion
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5 Deportivo Santa Cruz Sobre Eje 8 Sur (Ca!zadq Ermita Iztapalapa) entre las calles
Lic. Isidro Fabela y 69
3 Meyehualco Sobre Eje 8 Sur (Calzada Errr;glztapalapa) entre las calles 57
Sobre Eje 8 Sur (Calzada Ermita Iztapalapa) entre la calle 19 y
4 Papalutl - - .
Avenida Circunvalacion
5 Aztahuacin Sobre Eje 8 Sur (Calzada Ermlta_ Iztapa}lapa) entre la calle del
Llano y Avenida Jalisco
6 Atzintli Sobre Eje 8 Sur (Calzada Ermita Iztapalapa) entre la calle
Josefa Ortiz de Dominguez y Avenida de las Palmas
7 Iztahuatzin Sobre Eje 8 Sur (Calzada !Ermlta Iztapalapa) entre las calles
San Miguel y Cedros
8 Tecoloxtitlan Sobre Eje 8 Sur (Calzgda Ermita I_ztapala_pa) entre las avenidas
Jalisco y Octavio Senties
- Sobre Eje 8 Sur (Calzada Ermita Iztapalapa) entre las calles
9 Acatitlan B
Cerrada Penitenciaria y del Consuelo
Acahuantepec (Terminal
10 Universidad Auténoma de la Predio de la “Universidad Auténoma de la Ciudad de México”
Ciudad de México)

C) Las estaciones descritas en el cuadro anterior corresponden a la planeacion establecida originalmente para el proyecto, en
la cual se sefiala que seran diez. Sin embargo, el nimero podra crecer hasta doce estaciones, segln la suficiencia
presupuestal disponible posteriormente.

Asi mismo el corredor contaré con espacios destinados a la regulacion del servicio y lugares de encierro y mantenimiento de
los autobuses.

A) El corredor deberé contar con sistema de cobro de tarifa y control de acceso, cuyo equipamiento y tecnologia permita
realizar el pago previo del servicio y controlar el acceso de los usuarios al sistema, el cual utilizara la Tarjeta Unica de
Movilidad Integrada, con la finalidad de permitir su uso en forma indistinta en el Servicio de Transportes Eléctricos de la
Ciudad de México y en los demas sistemas de transporte publico de la Ciudad de México.

B) En virtud de que este Corredor compartira el mismo medio de pago con los demas corredores del Servicio de Transportes
Eléctricos de la Ciudad de México; asi como con los organismos del Sistema Integrado de Transporte Pablico de la Ciudad
de México, se deberan aplicar las normas emitidas y/o que se emitan con posterioridad por la Secretaria de Movilidad y el
Comité del Sistema Integrado de Transporte Publico, incluidas aquellas relacionadas con la compensacién de cantidades
correspondientes a los pagos de tarifa que hayan sido cubiertos con tarjetas cuyo prepago se haya realizado en otro sistema,
es decir cuando el pago de la tarifa se realice con tarjetas que hayan sido adquiridas y/o recargadas en otro sistema de
transporte pablico de pasajeros.

C) El Servicio de Transportes Eléctricos de la Ciudad de México contara con la persona fisica o moral que se hara cargo de
la contratacion para la prestacion del servicio de tarifa y control de accesos en el corredor, contratacion que debera incluir la
inversion correspondiente al equipamiento e instalaciones que integren el sistema. Asi mismo, la tarjeta de prepago sera
intransferible para efectos de que el usuario valide su acceso al Trolebus.



8 GACETA OFICIAL DE LA CIUDAD DE MEXICO 13 de septiembre de 2022

D) El parque vehicular total requerido para la operacién del Corredor en el tramo elevado sera inicialmente de 9 autobuses
articulados y 17 sencillos, que incluye una reserva técnica para cubrir el mantenimiento de los autobuses, las eventualidades
e incidencias que surjan ajenas al Sistema de acuerdo con lo que establezca el Servicio de Transportes Eléctricos de la
Ciudad de Meéxico. Estos autobuses deberan cumplir con las especificaciones que establece el articulo CUARTO de esta
Declaratoria.

E) El parque vehicular total que establece el inciso anterior sera operado conforme a lo siguiente: 9 autobuses articulados
por el Servicio de Transportes Eléctricos de la Ciudad de México, y 17 autobuses sencillos por personas morales
concesionarias, que cumplan con los requisitos estipulados en la presente Declaratoria, debiendo cumplir las obligaciones
que estipule el Servicio de Transportes Eléctricos de la Ciudad de México, especialmente en lo relativo a la conservacion y
mantenimiento de esas unidades, asi como en las demas obligaciones que se prevén en la Ley de Movilidad de la Ciudad de
México y las contenidas en la concesién que se le otorgue; siendo el Servicio de Transportes Eléctricos de la Ciudad de
Meéxico el Unico responsable ante la Secretaria de Movilidad por el cumplimiento de la disponibilidad de autobuses en
operacién y en reserva.

F) La administracion, programacion, regulacion, supervision y control de la operacion del “Trolebus Concesionado” como
Linea 10 de la Red de Trolebuses, estara a cargo del Organismo Publico Descentralizado Servicio de Transportes Eléctricos
de la Ciudad de México, quien de acuerdo a su competencia establecera recorridos, normas, politicas y demés reglas de
operacion a las cuales debera sujetarse la prestacion del servicio de transporte publico de pasajeros en este Corredor.

G) Para la operacion del sistema de TrolebUs todos los prestadores del servicio de transporte publico de pasajeros que
participan en todos los corredores de la Red de Trolebuses, incluyendo el denominado “Eje 8 Sur Trolebts Elevado”,
Constitucion de 1917 - “Universidad Auténoma de la Ciudad de México”, Linea 10 primera etapa, deberan prestar el
servicio conforme a lo que determine el Servicio de Transportes Eléctricos de la Ciudad de México a través de la
programacion del servicio y bajo la supervision y regulacién de dicho Organismo.

H) El Servicio de Transportes Eléctricos de la Ciudad de México deberé contar con las instalaciones necesarias para el
encierro y mantenimiento de los autobuses que participan en el Corredor. En caso de no contar con inmuebles adecuados
para este propésito, en funcion de la capacidad disponible, podran utilizar los inmuebles que ha destinado para el efecto el
Gobierno de la Ciudad de México, previo acuerdo con el Servicio de Transportes Eléctricos de la Ciudad de México y haber
gestionado el permiso que corresponda, ante las autoridades competentes, de conformidad con la Ley del Régimen
Patrimonial y del Servicio Publico.

I) El servicio que se ofrezca en la Linea 10 de Trolebs debera contar con un sistema de ayuda a la explotacion que funcione
en estaciones, autobuses y lugar de encierro que controlara el Organismo; el cual debera proporcionar informacién al
usuario, localizacidn satelital de los autobuses, seguimiento al programa de servicio y a las condiciones de las unidades, que
cumpla con las especificaciones que establezca el Servicio de Transportes Eléctricos de la Ciudad de México.

J) Para garantizar la sustentabilidad financiera y operativa del corredor, las personas morales que obtengan,
respectivamente, cada titulo de concesion para prestar servicio de transporte ptblico de pasajeros en el corredor “Eje 8 Sur
Trolebts Elevado”, Constitucion de 1917 — “Universidad Auténoma de la Ciudad de México” deberan realizar las acciones
que establezca el Organismo para generar economias de escala y mantener sus costos de operacion en niveles de eficiencia
en beneficio del publico usuario. El Servicio de Transportes Eléctricos de la Ciudad de México evaluara los costos de
operacion y propondra medidas para hacerlo mas eficiente.

K) El Servicio de Transportes Eléctricos de la Ciudad de México, establecera y emitira las normas técnicas, operacionales y
administrativas a que deberan sujetarse quienes participen en la prestacion del servicio de transporte de pasajeros pablico en
el “Trolebus Concesionado” y verificara su cumplimiento durante la etapa operativa.

CUARTO. - Los 17 autobuses sencillos que prestaran el servicio de transporte publico de pasajeros en el corredor “Eje 8
Sur Trolebus Concesionado”, Constitucion de 1917 - “Universidad Autéonoma de la Ciudad de México”, Linea 10 primera
etapa, deberan cumplir con las especificaciones siguientes:

a) Trolebuses sencillos con una longitud de 12 metros;
b) Homologados a las condiciones de operacion del Corredor;
c) Reduccién de emisiones (automavil) 218.3 tons CO2/dia;
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d) Capacidad para autobus sencillo 85 pasajeros;

e) Piso a nivel de la plataforma de las estaciones y puertas para ascenso y descenso por el lado derecho;

f) Contar con espacios para discapacitados, espacio para perro guia, sefializacion y botén de descenso en braille, alarma
sonora para descenso;

g) Respaldo acojinado y sefializacion de espacios para mujeres;

h) Certificacion ambiental vigente;

i) Estar preparado para instalacion de equipamiento del Sistema de Ayuda a la Explotacion;

j) Contar con al menos 75 km de autonomia

k) Cumplir con las especificaciones técnicas que establezcan la Secretaria de Movilidad y el Servicio de Transportes
Eléctricos de la Ciudad de México; y,

QUINTO.- De acuerdo con lo dispuesto por el articulo 86, de la Ley de Movilidad de la Ciudad de México, se otorgard una
concesion para prestar el servicio de transporte publico colectivo de pasajeros en el corredor “Eje 8 Sur Trolebus Elevado”,
Constitucion de 1917 - “Universidad Auténoma de la Ciudad de México” con 14 unidades, dando preferencia a aquella
persona moral que integre como socios a los concesionarios de transporte colectivo que actualmente prestan los servicios
significativos sefialados en el articulo SEGUNDO de esta declaratoria, asi como en el estudio técnico que justifica la
necesidad del servicio que se anexa a la presente Declaratoria.

Ademas, de acuerdo a lo dispuesto por el articulo 92, de la Ley de Movilidad de la Ciudad de México, se otorgara una
segunda concesion para prestar el servicio de transporte publico colectivo de pasajeros en el corredor “Eje 8 Sur Trolebus
Elevado”, Constitucion de 1917 - “Universidad Autonoma de la Ciudad de México” con 3 unidades, a la persona moral que
la Secretaria de Movilidad designe, con fundamento en las atribuciones que el citado articulo confiere “cuando se trate del
establecimiento de sistemas de transporte que impliquen el uso o aplicacion de tecnologia sustentable o la preservacion del
medio ambiente”.

SEXTO. - La persona moral que solicite la concesion para prestar el servicio de transporte publico colectivo de pasajeros en
el corredor “Eje 8 Sur Trolebus Concesionado”, Constitucion de 1917 - “Universidad Autéonoma de la Ciudad de México”
Linea 10 primera etapa con 14 unidades, debera cumplir con los requisitos siguientes:

a) Presentar solicitud de concesion para prestar servicio en el corredor “Eje 8 Sur Trolebus Elevado”, Constitucion de 1917
— “Universidad Autéonoma de la Ciudad de México” Linea 10 primera etapa, acreditando los requisitos que establecen los
articulos 94, de la Ley de Movilidad de la Ciudad de México y 72, del Reglamento de la Ley de Movilidad de la Ciudad de
Meéxico.

b) Acreditar que integra como socios a los concesionarios de transporte colectivo que prestaban los servicios significativos
sefialados en el articulo SEGUNDO de esta declaratoria y en el estudio técnico que justifica la necesidad del servicio anexo
a la presente Declaratoria.

c) Estar constituidos como sociedad an6nima de capital variable en cualquier modalidad prevista en la legislacion vigente.

d) Asumir el compromiso formal de cumplir con todas las condiciones generales que establece el articulo TERCERO y
demaés disposiciones de la presente Declaratoria, asi como con la normatividad vigente en materia de transporte publico de
pasajeros en la Ciudad de México.

e) Previo a la entrega del Titulo correspondiente, todos los concesionarios, miembros, socios o integrantes de la persona
moral deberan renunciar por escrito a sus concesiones de indole individual, entregando adicionalmente a la Secretaria de
Movilidad, placas, tarjeta de circulacion, comprobantes de revista y el Titulo Concesion, permiso y/o cesion de derechos
ante la autoridad competente, y todos aquellos inherentes al titulo concesion que corresponda.

SEPTIMO. - La persona moral que solicite la concesion para prestar el servicio de transporte publico colectivo de pasajeros
en el corredor “Eje 8 Sur Trolebus Concesionado”, Constituciéon de 1917 - “Universidad Auténoma de la Ciudad de
México” Linea 10 primera etapa con 3 unidades, deberd cumplir con los requisitos siguientes:
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a) Presentar solicitud de concesion para prestar servicio en el corredor “Eje 8 Sur Trolebus Elevado”, Constitucion de 1917
— “Universidad Autéonoma de la Ciudad de México” Linea 10 primera etapa, acreditando los requisitos que establecen los
articulos 94, de la Ley de Movilidad de la Ciudad de México y 72, del Reglamento de la Ley de Movilidad de la Ciudad de
México.

b) Estar constituidos como sociedad anénima de capital variable en cualquier modalidad prevista en la legislacion vigente.

c) Asumir el compromiso formal de cumplir con todas las condiciones generales que establece el articulo TERCERO y
demas disposiciones de la presente Declaratoria, asi como con la normatividad vigente en materia de transporte publico de
pasajeros en la Ciudad de México.

OCTAVO. - En caso de que ninguna persona moral cumpla con los requisitos estipulados en el articulo anterior, el Servicio
de Transportes Eléctricos de la Ciudad de México prestara el servicio en su totalidad en el corredor “Eje 8 Sur Trolebus
Concesionado”, Constitucion de 1917 - “Universidad Autonoma de la Ciudad de México” Linea 10 en Su primera etapa.

NOVENO. - La prestacion del servicio de transporte de pasajeros publico cuya necesidad se declara, se ajustara a lo
dispuesto en la Ley de Movilidad de la Ciudad de México, sus reglamentos, las demés disposiciones que le sean aplicables;
asi como a los términos y condiciones que establezca el titulo de concesidn que se emita al respecto.

DECIMO.- En cumplimiento a lo dispuesto por el articulo 99, fraccion 11, y 100, fracciones | y 111, de la Ley de Movilidad
de la Ciudad de México, se anexa a la presente Declaratoria de Necesidad el ‘‘Estudio Técnico que Justifica la Necesidad
del servicio de transporte de pasajeros publico colectivo en el Trolebls Concesionado en su primera etapa “Universidad
Autonoma de la Ciudad de México-Constitucion de 1917 que operara como Linea 10 de la Red de Trolebuses del Servicio
de Transportes Eléctricos de la Ciudad de México.

SECRETARIA DE MOVILIDAD
DECLARATORIA DE NECESIDAD PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO DE TRANSPORTES
ELECTRICOS EN EL CORREDOR:
EJE 8 SUR TROLEBUS CONCESIONADO”, CONSTITUCION DE 1917 - “UNIVERSIDAD AUTONOMA DE LA
CIUDAD DE MEXICO” LINEA 10 EN SU PRIMERA ETAPA

ANEXO: ESTUDIO TECNICO
CONTENIDO
INTRODUCCION
1. OBJETIVOS
1.1 GENERAL
1.2 ESPECIFICOS
1.3 METODOLOGIA
2. CONTEXTO SOCIODEMOGRAFICO Y ECONOMICO ACTUAL
3. RECOPILACION DE LA INFORMACION DE CAMPO
3.1 AFOROS PEATONALES
3.1.2 MEDICION DEL AFORO PEATONAL
3.2 AFOROS VEHICULARES
3.2.1 MEDICION DE FLUJO VEHICULAR
3.3 INVENTARIO DE TRANSPORTE PUBLICO
3.3.1 ESTUDIO DE FRECUENCIA DE PASO Y OCUPACION
3.3.2 ESTUDIO DE CIERRE DE CIRCUITO EN CETRAM
3.3.4 ESTUDIO DE ASCENSO — DESCENSO
3.3.5 ENCUESTAS ORIGEN — DESTINO PARA TRANSPORTE PUBLICO
3.3.6 ENCUESTAS DE PREFERENCIA DECLARADA
3.3.7 TIEMPOS DE RECORRIDO Y VELOCIDADES PARA TRANSPORTE PUBLICO
3.3.8 TIEMPOS DE RECORRIDO Y VELOCIDADES PARA TRANSPORTE PRIVADO
3.3.9 DESCRIPCION DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL
3.4 DISENO OPERACIONAL Y PROYECTO
3.4.1 DISENO OPERACIONAL
3.4.2 PROYECTO EJECUTIVO
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4, RECOPILACION DE LA INFORMACION DOCUMENTAL
4.1 ENCUESTA ORIGEN — DESTINO 2017 INEGI

4.2 INFORMACION DE DATOS ABIERTOS DE LA CDMX

5 OFERTA DEL TRANSPORTE PUBLICO

5.1 INVENTARIO

5.1.1 SERVICIOS QUE OPERAN EN EL CORREDOR

5.1.2. PRESTADORES DEL SERVICIO

5.1.3 BASES DE SERVICIO

5.1.4 PARQUE VEHICULAR

5.2 CAPACIDAD OFERTADA

5.2.1 DESPACHO EN BASES

5.2.2 PLAZAS OFERTADAS

5.3 INDICADORES OPERATIVOS

6. DEMANDA DE SERVICIO

6.1.1 MOTIVOS DEL VIAJE

6.1.2 PERIODICIDAD DEL VIAJE

6.1.3 TIEMPO DE VIAJE

6.1.4 PRINCIPALES MODOS DE TRANSPORTE USADOS EN EL VIAJE
6.1.5 PRINCIPALES PARES DE VIAJE DE LOS USUARIOS DE TRANSPORTE PUBLICO
6.2 ESTIMACION DE LA DEMANDA

6.3 DISTRIBUCION DE LA DEMANDA

6.3.1 DISTRIBUCION HORARIA

6.3.2 DISTRIBUCION POR ESTACIONES

7. BALANCE OFERTA - DEMANDA

8. FRECUENCIA DE SERVICIO Y OCUPACION

8.1 FRECUENCIA DE SERVICIO

8.2 VOLUMEN DE DEMANDA

9. EMISIONES CONTAMINANTES

10. DISENO DEL CORREDOR

10.1 PRINCIPALES PREMISAS Y SUPUESTOS EN EL MODELO DE TRANSPORTE
10.2 CARACTERISTICAS GENERALES

10.2.1 OPERACION

10.2.2 INFRAESTRUCTURA

10.2.3 ESTIMACION DE DEMANDA DEL PROYECTO
10.2.3.1 AFECTACION POR NO LLEGAR A SANTA MARTA
10.2.4 ADMINISTRACION DE RECURSOS

10.2.5 PARQUE VEHICULAR

10.3 PROGRAMA DE EXPLOTACION

10.4 MANTENIMIENTO DEL PARQUE VEHICULAR

10.5 PROGRAMA DE CAPACITACION

10.6 IMPACTO EN EL TRANSPORTE COLECTIVO

10.7 ATENCION A USUARIOS

10.8 FICHA TECNICA

11. CONCLUSIONES

INTRODUCCION

Mediante publicacién en la Gaceta Oficial de la Ciudad de México el 30 de agosto de 2021, Dra. Claudia Sheinbaum Pardo,
Jefa de Gobierno de la Ciudad de México aprobé el Decreto por el que se reforman los articulos 47, 48 y 73 del Reglamento
de la Ley de Movilidad de la Ciudad de México, mediante el cual establece en el articulo 47 el servicio publico de
transporte de pasajeros de tipo masivo, forma parte del Sistema Integrado de Transporte Publico, y se prestara mediante los
siguientes sistemas:

I1. El Servicio de Transportes Eléctricos de la Ciudad de México,
a) Tren ligero,
b) Trolebus colectivo concesionado;
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El articulo 9, fraccion XXV, de la Ley de Movilidad de la Ciudad de México, define a los corredores de Transporte como
“Transporte publico de pasajeros colectivo, con operacion regulada, controlada y con un recaudo centralizado, que opera de
manera preferencial o exclusiva en una vialidad, total o parcialmente confinados, que cuenta con paradas predeterminadas y
con una infraestructura para el ascenso y descenso de pasajeros, terminales en su origen y destino, con una organizacion
para la prestacion del servicio con personas morales”.

De lo anterior se desprende un conjunto de requerimientos y especificaciones que debe cumplir la Linea 10 de la Red de
Trolebuses, como son:

a) Infraestructura:

. Estaciones y terminales.

. Carril confinado.

. Espacios de regulacion.

. Lugares de encierro.

5. Subestaciones

6. Infraestructura electromecanica
7. Rutas de inyeccion

A~ OWDN -

b) Equipamiento:

1. Trolebuses de mayor capacidad, articulados y sencillos homologados a las condiciones del corredor.
2. Sistemas de pago de tarifa y de ayuda a la operacion.
3. Sistema de ayuda a la operacidn.

c) Organizacién:

1. Operacion programada en funcion de la demanda.
2. Organismo regulador encargado de la planeacién, administracion y control.

En atencién a las necesidades de movilidad de la poblacion de la zona oriente de la Ciudad de México, la Secretaria de
Movilidad aprobd la implantacion de la Linea 10 del Servicio de Transportes Eléctricos de la Ciudad de México, Primera
Etapa, mediante el “Aviso por el que se establece el “Trolebus Elevado” en Su primera etapa “Universidad Auténoma de la
Ciudad de México — Metro Constitucion de 19177, que operara como linea 10 de la red de trolebuses del Servicio de
Transportes Eléctricos de la Ciudad de México y se Establecen las Condiciones Generales para su Operacion, con origen en
la interseccion en calle Santiago y Eje 8 Sur (Calzada Ermita Iztapalapa) y destino en la interseccién en el CETRAM Metro
Constitucion de 1917, aviso que fuera publicado en la Gaceta Oficial de la Ciudad de México del 12 de agosto del 2021; el
cual establece que este corredor en su primera etapa operara con el trazo que se describe a continuacion:

Tabla 1. Descripcion del “Trazo del servicio” ambos sentidos

Vialidad Tramo

Eje 8 Sur - Calzada Ermita [ Desde su interseccion con Santiago, hasta el CETRAM Metro
Iztapalapa Constitucion de 1917.
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Figura 1. “Trazo del servicio”
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Para el analisis de las necesidades de movilidad de la poblacién del oriente de la Ciudad de México que se ubica dentro de
la zona de influencia del corredor “Eje 8 Sur Trolebus Elevado”, Constitucion de 1917 - “Universidad Auténoma de la
Ciudad de México” Linea 10 primera ctapa, se llevo a cabo el estudio técnico, denominado Estudio de Movilidad para la
obra del Sistema de Transporte Eléctrico (Trolebus) con trazo sobre la Avenida Ermita Iztapalapa (Eje 8 sur) - Metro
Constitucion de 1917 — Metro Santa Marta. El cual describe las caracteristicas de la oferta y demanda de transporte publico
de pasajeros en estas vialidades.

El balance oferta — demanda y el presente anexo se basan en los resultados de estos estudios que sustentan la necesidad de
reformar el transporte de pasajeros publico colectivo de pasajeros que opera sobre las vialidades que forman parte del trazo
del corredor, con el propoésito de modernizar y mejorar el servicio, aumentar su eficiencia e impulsar mejoras ambientales,
lo cual permitird desestimular el uso del automévil particular. Para ello, se requiere establecer un sistema de transporte
publico de pasajeros que organice en forma adecuada, técnica y administrativamente la prestacién del servicio, para ofrecer
un servicio de mayor calidad en beneficio de los usuarios. Lo anterior implica la necesidad de expedir nuevas concesiones
en términos de las disposiciones de la Ley de Movilidad de la Ciudad de México y de su Reglamento.

En este contexto, la implantacion de la Linea 10, Primera Etapa del Servicio de Transportes Eléctricos de la Ciudad de
México, constituye una medida integral que abarca los aspectos relacionados con la infraestructura, equipamiento y
organizacion del servicio; dentro del cual se ha considerado, conforme a lo dispuesto por el articulo 86 de la Ley de
Movilidad, la posible participacion de los concesionarios que actualmente prestan servicio en estas vialidades, para que,
integrados como sociedad mercantil operen el nuevo corredor.

Por lo que se presentan los resultados del estudio técnico que justifican la necesidad del servicio de transporte publico de
pasajeros, en el trazo ya detallado, conforme a lo siguiente.

1. OBJETIVOS.
1.1 GENERAL.

Determinar y cuantificar la necesidad de un servicio de transporte publico de pasajeros bajo el esquema de operacién del
sistema que regula el Servicio de Transportes Eléctricos de la Ciudad de México (STE), asi como especificar las
caracteristicas y requerimientos que debe cubrir este servicio para atender adecuadamente las necesidades de movilidad de
manera eficiente y sustentable, a efecto de establecer el marco para la emisién de la concesion que se requiera para la
prestacion del servicio en este corredor en términos de la normatividad aplicable a la materia.
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1.2 ESPECIFICOS.

a) Analizar la informacion obtenida en el “Estudio de Movilidad para la Obra del Sistema de Transporte Eléctrico
(Trolebls) Con Trazo sobre la Avenida Ermita Iztapalapa (Eje 8 Sur) — Metro Constitucién De 1917 — Metro Santa Marta”,
realizado por Colinas de Buen S.A de C.V.

b) Determinar el inventario del transporte publico colectivo de pasajeros que opera sobre las vialidades que integran el trazo
del nuevo corredor y definir aquellos servicios que resulten significativos para la movilidad en dichas vialidades,
considerando la longitud que cubren y en la demanda que atienden.

c) Determinar el parque vehicular con que se prestan los servicios significativos y sus caracteristicas, asi como el nimero de
vehiculos que seran sustituidos con el nuevo servicio.

d) Precisar las caracteristicas operativas y organizacionales de los operadores de los servicios significativos.

e) Cuantificar la oferta y demanda de transporte colectivo que se registra en los servicios significativos, asi como describir
sus caracteristicas y eficiencia operativa.

f) Describir las caracteristicas fisicas de las vialidades que integran el trazo y cuantificar el transito vehicular que se registra,
asi como en las principales intersecciones y otras caracteristicas operativas.

g) Estimar las emisiones contaminantes que generan actualmente los servicios significativos, a efecto de establecer la linea
base que permita evaluar la reduccion de emisiones contaminantes que generara la implantacion del nuevo corredor.

h) Determinar el esquema operativo del nuevo corredor, incluyendo las especificaciones del parque vehicular requerido, asi
como las demés condiciones generales de prestacion del servicio y establecer el nimero de concesiones requeridas para su
operacion.

i) El estudio abarca como zona de influencia inmediata las vialidades que integran el trazo del nuevo corredor, tal como lo
establece el Aviso publicado en la Gaceta Oficial de la Ciudad de México el 12 de agosto de 2021, que en conjunto integran
un recorrido de aproximadamente de 6.93 kildmetros, que se ubica en la Alcaldia Iztapalapa.

Los principales puntos generadores y atractores de viajes son los que resultan de la transferencia de usuarios con otros
servicios de transporte pablico, que se realiza en las intersecciones con las vialidades que dan acceso de la Alcaldia como
son Calz. Ignacio Zaragoza, Eje 5 Sur Av. De las Torres- Circunvalacion, Eje 6 Sur, Periférico Oriente Canal de Garay y
principalmente por la conectividad del proyecto en sus terminales con las lineas del Sistema de Transporte Colectivo Metro,
Linea 8 Constitucién de 1917- Garibaldi, Cablebls Linea 2 Santa Marta-Constitucion de 1917 y Linea “A” La Paz —
Pantitlan.

1.3 METODOLOGIA

A efecto de valorar la factibilidad técnica del corredor, describir las caracteristicas de la oferta y demanda de transporte que
en él se registra y obtener informacion para estimar la demanda para la Linea 10 del Trolebuls Elevado a partir del andlisis y
diagnéstico de informacion actual en la zona de estudio, delimitada por el corredor Eje 8 Sur Ermita Iztapalapa en el tramo
de Metro Constitucion de 1917 al Metro Santa Marta. Los alcances particulares del estudio fueron:

a) Recopilar informacion de campo y documental con un alto grado de certidumbre para obtener resultados confiables de la
evaluacién del proyecto para Linea del Trolebus Elevado.

b) Generar un modelo de transporte con la informacion de campo y documental para utilizarlo como herramienta de
evaluacion del diagnostico de la situacion actual y futura.

c) Evaluar diversos escenarios a través de la demanda e indicadores de operacion con la inclusién de otros proyectos a la red
de transporte publico.

Para cumplir el objetivo y alcances del estudio, se desarroll6 la siguiente metodologia:
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Flgura 2. Metodologla del estudlo
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El andlisis considero la recopilacién de informacion documental como la base para la elaboracién de un diagnostico de la
situacion actual del area de influencia del proyecto Linea 10 del Trolebus Elevado sobre calzada Ermita Iztapalapa, en la
Alcaldia de Iztapalapa complementada de informacion recopilada directamente en campo que incluyeron las actividades
siguientes:

1. Contexto sociodemografico y econémico actual

-Andlisis poblacional de la zona de estudio

-Estadisticas socioeconémicas de la poblacion

-Planes y programas de desarrollo en las alcaldias de la CDMX.
-Usos de suelo urbano

-Datos Generales de movilidad urbana de la zona

-Estudios Anteriores

-Publicaciones de referencia

2. Recopilacion de informacién de campo

-Aforos peatonales

-Inventario de rutas de transporte publico

-Estudio frecuencia de paso y ocupacion visual

-Estudio cierre de circuito

-Estudio ascenso — descenso

-Encuestas origen — destino para transporte publico
-Encuestas de preferencia declarada para transporte publico
-Tiempos de recorrido y velocidades para transporte publico
-Tiempos de recorrido y velocidades para transporte privado
-Aforos vehiculares

3. Recopilacion de informacion documental
-Encuesta origen — destino 2017 INEGI
-Informacidn de datos abiertos CDMX

Esta informacion se complement6 con la obtenida por la Secretaria de Obras y Servicios de la Ciudad de México para la
formulacién del proyecto ejecutivo de Linea 10, Primera Etapa, asi como de las experiencias generadas por los proyectos de
las lineas del Servicio de Transportes Eléctricos de la Ciudad de México que actualmente se encuentran en operacion.
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2. CONTEXTO SOCIODEMOGRAFICO Y ECONOMICO ACTUAL.

Para conocer el area de estudio es importante tener una vision del contexto urbano de la zona teniendo claras las
necesidades de la poblacién ante la constante necesidad de movilidad. En este contexto, se realizd una recopilacion de
informacion de fuentes oficiales, la cual se ha analizado para tener un panorama del comportamiento de la movilidad en el
area de estudio.

La Alcaldia de Iztapalapa se localiza al oriente de la Ciudad de México; colindando al norte con la Alcaldia de Iztacalco y el
Municipio de Nezahualcoyotl en el Estado de México; al este con el Municipio de Valle de Chalco y La Paz en el Estado de
México, al sur con las alcaldias Tlahuac y Xochimilco y al oeste con las alcaldias Coyoacan y Benito Juarez. En esta
demarcacién es donde se ubicaré el proyecto de Linea del Trolebus Elevado.

Figura 3. Ubicacion del area de estudio
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El proyecto de la Linea del Trolebis Elevado como indica el Estudio de Movilidad para la obra del Sistema del Servicio de
Transportes Eléctricos (Trolebus), contempla un trazo sobre la Avenida Ermita lIztapalapa (Eje 8 sur) entre Metro
Constituciéon de 1917 y Metro Santa Marta con una longitud de 7.8 kilémetros, aproximadamente con ocho o nueve
estaciones intermedias (segun el escenario evaluado). Sin embargo en esta primera etapa el proyecto comprende un trazo
desde Metro Constitucion 1917 a la Universidad Auténoma de la Ciudad de México (UACM) con una longitud de 6.93
kilébmetros aproximadamente, con dos terminales, una ubicada cerca del Sistema de Transporte Colectivo Metro de la
Ciudad de México y una estacion terminal provisional localizada en la UACM.

De acuerdo con la Cartografia Geoestadistica Urbana de INEGI, la zona de estudio abarca un total de 274 areas
geoestadisticas basicas (AGEB) distribuidas en dos municipios del Estado de México, La Paz y Nezahualcdyotl, y una
alcaldia de la Ciudad de México, Iztapalapa. Esta Ultima es la que representa la mayor cantidad de AGEB en estudio, con
241y le siguen La Paz y Nezahualcoyotl con 22 y 11 AGEB respectivamente.

En comparacion con las AGEB totales existentes en cada municipio y alcaldia, la zona de estudio cubre el 38.3% del total.

Tabla 2. AGEB localizados en la zona de estudio

Entidad Municipio/Alcaldia | AGEB Total AGEB por municipio %

Ciudad de Iztapalapa 241 458 52.60%
México
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Estado de La Paz 22 79 27.80%
México
Nezahualcéyotl 11 178 6.20%
Total 274 715 38.30%
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El area total que abarca la zona de estudio es de 73.11 km2, siendo la seccion de Iztapalapa la que ocupa el 85.16% del total
del territorio, con 62.26 km2.

Con el fin de precisar los datos demogréficos de la zona de estudio, se obtuvo la poblacidn total a nivel AGEB de datos del
Censo de Poblacién y Vivienda 2010 de INEGI y en la cual se tiene un total poblacional para la zona de estudio de
1,191,199 habitantes, un 37.46% con respecto a la poblacion total de los 3 municipios.

Tabla 3. Superficie de la zona de estudio

Municipio/Alcaldia | Poblacidon total zona | Poblacién total municipal %
Iztapalapa 1,026,566 1,815,786 56.54
La Paz 93,318 253,845 36.76
Nezahualcéyotl 71,315 1,110,565 6.42
Total 1,191,199 3,180,196 37.46
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3. RECOPILACION DE LA INFORMACION DE CAMPO

Para el presente estudio, el levantamiento de la informacion de campo fue realizado en condiciones normales o cotidianas en
la zona analisis, los métodos aplicados en campo fueron claramente establecidos durante su proceso, tiempos, periodo,
estaciones y horarios, para que la informacion recabada sea homologada para su analisis.

3.1 AFOROS PEATONALES

Los aforos peatonales son parte fundamental y bésica en los estudios de transporte publico, consisten en conteos manuales
mediante aforadores. Para el presente estudio se empled la informacion recabada para el estudio de referencia de la Linea 10
del Trolebus, en el cual se ubicaron estratégicamente estaciones de aforo peatonal sobre el corredor Eje 8 Sur (Calz. Ermita
Iztapalapa).

Dichos conteos consistieron especificamente, en el reconocimiento de intersecciones importantes que permitieron identificar
los volimenes de peatones provenientes por direccion o sentido (Norte, Sur, Oriente y Poniente), realizando conteos
sucesivos en periodos de 3 horas e intervalos de 15 minutos.

Ademas, desde un punto de vista espacial y dependiendo del tipo de analisis a realizar, también sirven para conocer la
influencia en distintas paradas o estaciones del transporte publico.

Es importante mencionar que los conteos peatonales fueron realizados entre semana en un periodo de 3 horas cada uno,
especificamente en los horarios; de 6:00 a 8:59 (AM), de 12:00 a 14:59 horas (MD) y de 17:00 a 19:59 horas (PM).

Tabla 4. Ubicacion de puntos para el levantamiento de aforos peatonales

Estacion Fecha AM DE | MD DE | PM DE
6:00 A 8:59 | 12:00 A | 17:00 A
HR. 14:59 HR. 19:59 HR.

AP-01 Periférico viernes 27 de septiembre de v v v
2019

AP-02 Genaro | miércoles 18 de septiembre de v v v

Estrada 2019

AP-03 Calle 39 jueves 19 de septiembre de v v v
2019

AP-04 Santa Cruz | Viernes 20 de septiembre de v v v

Meyehualco 2019

AP-05 Av. Jalisco lunes 23 de septiembre de 2019 v v v

AP-06 Las Palmas martes 24 de septiembre de v v v
2019

AP-07 Eje 6 Sur jueves 26 de septiembre de v v v
2019

AP-08 Nifios Héroes miércoles 25 de septiembre de v v v
2019

AP-09 La Concordia miércoles 25 de septiembre de v v v
2019
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Figura 5. Ubicacion de puntos para levantamiento de aforos
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3.1.2 MEDICION DEL AFORO PEATONAL

El analisis de los datos de campo correspondientes al aforo peatonal, ha permitido conocer el volumen de peatones en
algunas de las intersecciones del corredor Eje 8 Sur, obteniendo como resultado que en el periodo am (06:30 a 08:30) es el
mayor volumen peatonal, principalmente en la interseccion de Eje 8 Sur y Periférico, ya que este punto, es el principal
acceso a la estacion Constitucion de 1917 del sistema de transporte colectivo metro de la Ciudad de México.

Figura 6. Volumen total entre semana en el periodo matutino
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Algunas de las intersecciones de importante flujo peatonal dentro del corredor, son Eje 8 Sur y Eje 6 Sur Av. las Torres con
un volumen de 3,405 peatones, seguida de las intersecciones de Eje 8 Sur y Av. De las Minas, Eje 8 Sur y Av. Santa Cruz
Meyehualco.

Correspondiente al periodo valle entre semana, se presenta una baja significativa de los volimenes, sin embargo se puede
observar que la tendencia del volumen peatonal se sigue conservando en las mismas intersecciones siendo las mas
importantes para este analisis; Eje 8 Sur y Anillo Periférico, Eje 8 Sur y Av. Santa Cruz Meyehualco, Eje 8 Sur y Av. De las
Minas y Eje 8 Sur y Eje 6 las Torres.
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Figura 7. Volimenes entre semana en periodo valle
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3.2 AFOROS VEHICULARES
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Con la finalidad de describir y cuantificar los flujos vehiculares en el corredor, se realizaron los siguientes levantamientos

de informacién:

3.2.1 MEDICION DE FLUJO VEHICULAR

Se realizé la identificacion y caracterizacion de las vialidades principales en la zona de estudio, principalmente en la
alcaldia Iztapalapa, se realizaron 6 estaciones de conteo vehicular automaticos. Lo anterior, permite conocer el
comportamiento vehicular de las vias y relacionarlos con la oferta y demanda del transporte publico, asi como, la relacion
de los volumenes vehiculares en horarios pico, el comportamiento horario para cada dia de la semana y los transitos
promedios entre semana, fin de semana y semanal.

Tabla 5. Ubicacion de puntos de estaciones para el levantamiento de aforos automaéticos vehiculares

CODIGO ESTACION UBICACION SENTIDO INICIO FINAL
1 (AV. JAVIER ROJO
GOMEZ - CALZ.
. CALZADA IGNACIO ZARAGOZA)
AAOL M::t%?]r:: ERMITA -
IZTAPALAPA |2 (CALZ. IGNACIO
ZARAGOZA - AV.
JAVIER ROJO GOMEZ) viernes 6 | jueves 12
de marzo | de marzo
1 (AV. JAVIER ROJO | de 2020 de 2020
GOMEZ - CALZ.
Enriqueta CALZADA IGNACIO ZARAGOZA)
AA02 Camarillo ERMITA -
Amado Nervo IZTAPALAPA |2 (CALZ. IGNACIO
ZARAGOZA - AV.
JAVIER ROJO GOMEZ)
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1 (AV. JAVIER ROJO
GOMEZ - CALZ.
CALZADA IGNACIO ZARAGOZA)
AA03C §5alle 39 - Calle | FoviTa -
IZTAPALAPA |2 (CALZ.  IGNACIO
ZARAGOZA - AV.
JAVIER ROJO GOMEZ)
1 (AV. JAVIER ROJO
GOMEZ - CALZ.
CALZADA IGNACIO ZARAGOZA)
AA03L §5a||e 39 - Calle | FoyviTA -
IZTAPALAPA |2 (CALZ.  IGNACIO
ZARAGOZA - AV.
JAVIER ROJO GOMEZ)
1 (AV. JAVIER ROJO
GOMEZ - CALZ.
. CALZADA IGNACIO ZARAGOZA)
AA04 Eﬁfmgvi‘;; - AV ERMITA -
IZTAPALAPA |2 (CALZ.  IGNACIO
ZARAGOZA - AV.
JAVIER ROJO GOMEZ)
1 (AV. JAVIER ROIO
GOMEZ -  CALZ
o CALZADA IGNACIO ZARAGOZA)
N [ i
IZTAPALAPA |2 (CALZ.  IGNACIO
ZARAGOZA - AV.
JAVIER ROJO GOMEZ)
1 (AV. JAVIER ROIO
GOMEZ -  CALZ
- EJE 6 SUR |IGNACIO ZARAGOZA)
AA06 ﬁx' Pa'\r"oet’;co “|"AV. DE LAS
: TORRES" 2 (CALZ.  IGNACIO
ZARAGOZA - AV.
JAVIER ROJO GOMEZ)
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El estudio se realizé durante 24 horas del dia, registrando el tipo de vehiculos que transitaron conforme a la clasificacién

siguiente:

a) Automovil particular

b) Motocicletas

c) Autobuses de Transporte publico
d) Vehiculos de carga (clasificados de acuerdo a nimero de ejes)

3.3 INVENTARIO DE TRANSPORTE PUBLICO
Con la finalidad de obtener una caracterizacion estratégica y organizada del sistema de rutas de transporte publico
concesionado en la zona de estudio, se realizd un levantamiento e inventario de informaciéon de campo referente a lo
siguiente: definicién del servicio, itinerario, ramal o derrotero, tiempos y velocidades de recorrido, horarios y tarifas, entre
otras caracteristicas de las rutas de transporte que prestan el servicio.
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En relacion a lo anterior, el inventario de rutas se plante6 desde la informacion del Portal de Datos de la Ciudad de México,
particularmente de las rutas y corredores de transporte publico concesionado. En estos datos se observé un universo de
aproximadamente 2,311 rutas o ramales en la CDMX, de los cuales 126 rutas fueron identificadas como prestadoras del
servicio en la alcaldia Iztapalapa. Con dicho subconjunto de 126 derroteros, se realizd en campo un levantamiento de 50 de
ellos, en los cuales se recopilo y validé la informacion de trayecto o ruta, tipos de unidad y servicio, horarios, tarifas,
tiempos y velocidades de recorrido, demoras, paradas, ascenso y descenso a bordo de la unidad.

Tabla 6. Levantamiento e inventario de rutas de transporte publico

Levantamiento de Trabajos de campo por ruta
rutas de Transporte
Publico Tiempos de recorrido Ascenso - descenso Caracteristicas
operativas
50 rutas, validadas en | Entre semana (AM, Valle, PM). v Servicio, Unidad,
campo Tarifa, Paradas, entre
Fin de semana (Valle) otras.

Entre semana; AM= 6:00 a 9:50 hrs, Valle= 12:00-14:59 hrs, PM=17:00-19:59 hrs.

Fin de semana; valle= 12:00 — 16:59 hrs.

Figura 8. Inventario de rutas de transporte publico
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Figura 9. Levantamiento e inventario (ascenso y descenso)
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Figura 10. Puntos de control para el levantamiento de rutas de transporte publico
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La importancia de este inventario de rutas en campo permitié organizar y actualizar los principales pardmetros de la oferta de
transporte publico en la zona analisis. La informacion recopilada es un complemento importante para estudios de transporte
publico.
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3.3.1 ESTUDIO DE FRECUENCIA DE PASO Y OCUPACION

Este estudio permite determinar la utilizacion del servicio conforme a la capacidad o carga de pasajeros, para un punto
determinado sobre el corredor de analisis y el periodo de tiempo definido o planeado. Ademas de identificar el tiempo
transcurrido entre el paso entre las unidades de transporte pablico con el mismo o diferente derrotero o ruta, se estima el
numero de pasajeros que hace uso del servicio de transporte publico en el tramo en el cual se ubica la estacion de FOV. En
conclusién, el estudio de frecuencia de paso y ocupacion visual, es importante para identificar el nimero e intervalo de paso
de vehiculos, asi como cuantificar la oferta y demanda en el transporte.

Tabla 7. Ubicacion de estaciones para el levantamiento de estudio de frecuencia de paso y ocupacion visual

ID_EST ESTACION IDSEN SENTIDO DIA
OTE-PTE g(c,))l':l/lSI;FZITUCION 1917  -ROJO LUNES
FOV-01 CALLE MARGARITA Z z
PTE-OTE :FLig(i\?]O GOMEZ - CONSTITUCION LUNES
CONSTITUCION 1917 - SANTA
PTE-OTE MARTA LUNES
PTE-OTE CONSTITUCION 1917 - SANTASABADO
FOV-02 CALLET71 MARTA
OTE-PTE igAlN7TA MARTA - CONSTITUCION LUNES
OTE-PTE fé[l\;TA MARTA - CONSTITUCIONSABADO
PTE-OTE CONSTITUCION 1917 - SANTALUNES
FOV-03 CALLE 29 MARTA
OTE-PTE igAlN7TA MARTA - CONSTITUCION LUNES
CONSTITUCION 1917 - SANTA
PTE-OTE MARTA MARTES
OTE-PTE §Q|_N7TA MARTA — CONSTITUCION MARTES
FOV-04 AV. JALISCO z
CONSTITUCION 1917 - SANTA 4
PTE-OTE MARTA SABADO
OTE-PTE ig\ll\;TA MARTA - CONSTITUCIONSABADO
PTE-OTE 'C\Iﬂal\éi:l;l\TUCION 1917 - SANTA MARTES
FOV-05 CALLE RAFAEL REYES -
OTE-PTE fg\lNYTA MARTA - CONSTITUCION MARTES
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Figura 11. Ubicacion de estaciones para el levantamiento de estudio de frecuencia de paso y ocupacion visual
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3.3.2 ESTUDIO DE CIERRE DE CIRCUITO EN CETRAM

Como complemento al estudio de frecuencia de paso y ocupacion, se consider6 la informacidon recabada para el estudio de
referencia de la Linea 10 del Trolebus correspondiente a los estudios de cierre de circuito levantados en el CETRAM
Constitucion de 1917 y el CETRAM Santa Marta. Estos trabajos consisten en recabar informacion de las entradas y salidas
de las rutas que operan en cada CETRAM, obteniendo informacién de frecuencia de paso de los derroteros, flota vehicular,
tipo de vehiculo entre otras caracteristicas operativas.

El estudio de cierre de circuito se realizé en los CETRAM Constitucién de 1917 y Santa Marta, ambas estaciones se
realizaron en periodo de 6:00 a 20:59 horas.

Tabla 8. Ubicacién y dias para levantamiento de estudio de cierre de circuito en CETRAM

CcODIGO ID_EST CETRAM FECHA

jueves 21 de noviembre de 2019
viernes 22 de noviembre de 2019
lunes 25 de noviembre de 2019
martes 26 de noviembre de 2019

CT01 CETRAM 1 | CETRAM CONSTITUCION DE 1917

CT02 CETRAM 2 CETRAM SANTA MARTA
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Figura 12. Ubicaci6n de puntos para levantamiento de informacidn, cierre de circuito

3.3.3 ESTUDIO DE ASCENSO - DESCENSO

El estudio consiste basicamente en cuantificar el nimero de pasajeros que suben o bajan de la unidad de transporte publico a
lo largo de una ruta, en estaciones o puntos ubicados estratégicamente sobre el corredor de andlisis. Los datos recopilados
permiten conocer para un periodo de tiempo determinado la rotacién de la demanda, las cargas y descargas de pasajeros en
los tramos del corredor, identificar los puntos de méxima demanda (ascensos y descensos), hora de maxima demanda, entre
otras caracteristicas. Dicho estudio es fundamental para la distribucion de la demanda, ademas que permite planear la gestion
de las rutas en los paraderos y terminales, ajustes en los itinerarios, realizar estimaciones de sobre oferta o sobre demanda.
Este estudio se realiz6 para el periodo entre semana en un horario de 6:00 a 21:00 horas.

Tabla 9. Ubicacién de estaciones de ascenso y descenso en el corredor Eje 8 Sur Ermita Iztapalapa

ESTACION ID_SEN SENTIDO 2 FECHA
AyD-01 Metro Constitucion delS24 STA MARTHA-CONST miércoles 4 de marzo de
1917 S42 [CONST-STA MARTHA 2020
S24 STA MARTHA-CONST
AyD-02 Av. Genaro Estrada S1o CONST-STA MARTHA
S24 STA MARTHA-CONST
AyD-03 Calle 71 S42 CONST-STA MARTHA
S24 STA MARTHA-CONST
AyD-04 Calle 39 S42 CONST-STA MARTHA
S24 STA MARTHA-CONST
AyD-05 Santa Cruz Meyehualco S12 CONST-STA MARTHA
AVD-06 Av. Jalisco S24 STA MARTHA-CONST jueves 5 marzo de 2020
y ’ S42 [CONST-STA MARTHA
. S24 STA MARTHA-CONST
AyD-07 Av. De las Minas S1o CONST-STA MARTHA
S24 STA MARTHA-CONST
AyD-08 Av. De las Torres S12 CONST-STA MARTHA
o , S24 STA MARTHA-CONST
AyD-10 Nifios Heroes S22 CONST-STA MARTHA
S24 STA MARTHA-CONST
AyD-11 Metro Santa Marta S12 CONST-STA MARTHA
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Figura 13. Ubicacion de estaciones para realizacién de ascenso y descenso

Este estudio se realizé mediante el aforo de los servicios significativos, en los cuales se obtuvieron datos sobre el nimero de
usuarios de cada corrida, lugares de ascenso - descenso a lo largo del recorrido, hora de inicio y de conclusion de cada
corrida.

A partir de estos datos se obtuvieron indicadores de demanda y de operacion, asi como elementos necesarios para estimar la
demanda total que deberd atenderse en el nuevo corredor.

3.3.4 ENCUESTAS ORIGEN - DESTINO PARA TRANSPORTE PUBLICO

Para el presente estudio, se recopilaron un total de 6,742 encuestas en el transporte pablico en 5 estaciones. Estas encuestas
permitieron generar insumos para el modelo, como lo es, la matriz de origen — destino, la cual se complementara con la
informacion de la Encuesta Origen Destino en Hogares de la Zona Metropolitana del Valle de México (EOD) 2017- INEGI,
como se describe mas adelante.

Tabla 10. Ubicacién de estaciones para levantamiento de encuestas

ID_EST ESTACION FECHA
ODTP-01 CONSTITUCION DE 1917
ODTP-03 CALLE 71

DiAS 6, 10, 11,12 Y 13 DE

ODTP-05 SANTA CRUZ MEYEHUALCO MARZO DE 2020.
ODTP-07 AV. DE LAS MINAS
ODTP-10 MIGUEL HIDALGO

3.3.5 ENCUESTAS DE PREFERENCIA DECLARADA PARA TRANSPORTE PUBLICO

La encuesta de Preferencia Declarada (PD) fue aplicada en las mismas estaciones de encuestas OD Yy estaciones de ascenso
y descenso, el tramo del corredor de andlisis desde el Metro Constitucion de 1917 hasta el Metro Santa Marta, y alguna
muestra adicional en la zona alta de la alcaldia Iztapalapa como el Barrio de San Miguel Teotongo, Av. de Las Minas y
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Colonias Buenavista. El objetivo de esta encuesta PD es conocer e identificar la preferencia y eleccion de los usuarios del
transporte publico hacia el nuevo sistema de transporte publico, que es el proyecto de la Linea 10 del Trolebus, versus la
oferta actual. Para esta actividad se lograron realizar un total de 547 encuestas en el mes de marzo de 2020.

Figura 14. Mapas de apoyo para la aplicacion de encuestas

MAFA FARA UTWAMOS OC
LIS
AN LALGO
(Combasmncr &b, 14)

AR A FARA USLANOS OC
maLtevs
AKX P ANO O CORTO
(Combavimess B CARC (L,

3.3.6 TIEMPOS DE RECORRIDO Y VELOCIDADES PARA TRANSPORTE PUBLICO

Para obtener las velocidades operativas y los tiempos de recorrido actuales de las rutas de transporte publico en la zona de
estudio, se realiz6 junto con el levantamiento e inventario de rutas, los trabajos de campos correspondientes a los tiempos y
velocidades, obteniendo un total de 50 derroteros en recorridos ida y vuelta para los periodos entre semana en horario antes
meridiano (AM), valle o medio dia (MD) y posterior a meridiano (PM).

Para el levantamiento de dicha informacion se empled un formato de tiempos de recorrido y el apoyo de aplicaciones GPS,
que permitieron obtener las demoras, paradas, tiempo, velocidad, ruta y distancia del derrotero. Posteriormente esta
informacion permitié generar el sistema de rutas en el modelo con las condiciones operativas actuales.

3.3.7 TIEMPOS DE RECORRIDO Y VELOCIDADES PARA TRANSPORTE PRIVADO

Adicionalmente a los tiempos de recorrido de transporte publico, se realiz6 una muestra de tiempos y velocidades actuales
para los vehiculos particulares, dicha informacion permitird identificar las diferencias y tiempos de recorrido de los usuarios
de transporte puablico versus los usuarios que emplean el automovil como medio de transporte. El objetivo de recabar esta
informacion es identificar las intersecciones donde la velocidad del vehiculo particular disminuye o es menor, siendo la
mayoria de las veces ocasionada por problemas de congestion vehicular, demoras de cruce en intersecciones u otras causas,
que pueden hacer que el proyecto de la Linea 10 del Trolebds represente una opcion competitiva como medio de transporta
ante los vehiculos particulares.
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3.3.8 DESCRIPCION DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL

Como parte de los estudios contratados por la Secretaria de Movilidad para la formulacion del proyecto ejecutivo de la
Linea 10 del Trolebls Elevado en el tramo de Metro Constitucion de 1917 y el Metro Santa Marta se incluy6 el
levantamiento de las caracteristicas fisicas y operativas de la vialidad, tales como: tramos de seccion homogénea, nimero de
carriles, condiciones del pavimento, sentidos de circulacidn e intersecciones entre otras.

3.4 DISENO OPERACIONAL Y PROYECTO

A partir de la informacion recabada mediante los estudios descritos, se desarroll6 el disefio operacional del corredor y el
proyecto ejecutivo para la construccion de la infraestructura requerida.

3.4.1 DISENO OPERACIONAL

A partir de la informacién de oferta y demanda de transporte observada se determinaron los requerimientos de parque
vehicular, nimero de estaciones, terminales, oferta de kilometraje requerida, programacion de servicio, modificacion de los
recorridos de transporte publico que atienden actualmente el corredor, retornos y demas especificaciones operacionales.

3.4.2 PROYECTO EJECUTIVO

A partir de los requerimientos de infraestructura para la operacidn del corredor, se desarroll6 el proyecto ejecutivo, en
donde se definen las especificaciones técnicas de la infraestructura requerida y con base en él, se realizan las obras de
construccién y adecuaciones a las vialidades que integran el corredor.

4. RECOPILACION DE LA INFORMACION DOCUMENTAL

Como parte complementaria de la informacion de campo, se recopild y empled en el presente estudio informacion
documental, obtenida de fuentes oficiales como el Instituto Nacional de Estadistica Geografia e Informéticas (INEGI),
Consejo Nacional de Poblacion (CONAPO), Portal de Datos Abiertos de la Ciudad de México, entre otras fuentes.

4.1 ENCUESTA ORIGEN - DESTINO 2017 INEGI

La encuesta Origen — Destino (EOD-2017) del INEGI, es una de las principales fuentes para obtener informacion de
movilidad de la poblacién de la Zona Metropolitana del Valle de México. Permite identificar los flujos diarios y patrones de
viajes ante diversos modos de transporte, horarios, desplazamientos, entre otros factores, que forman parte de los analisis de
movilidad y caracteristicas socio demograficas de la poblacion. Para el presente estudio, se empled la Encuesta Origen-
Destino en Hogares de la Zona Metropolitana del Valle de México (EOD) 2017, y su funcién principal en el estudio fue
completar la demanda de usuarios en la zona de influencia de los proyectos evaluados.

4.2 INFORMACION DE DATOS ABIERTOS DE LA CDMX

Otra informacién documental empleada se obtuvo del Portal de Datos de la Ciudad de México para la evaluacion de los
proyectos, que corresponden a los rubros de movilidad, desarrollo urbano, vivienda y territorio, infraestructura y obra
publica, mismos que se enlistan a continuacion:

-Afluencia preliminar en el transporte publico.

-Lineas y estaciones del Metrobs.

-Lineas y estaciones del Metro.

-Afluencia diaria el Metrobds de la CDMX.

-Afluencia diaria el Metro de la CDMX.

-Ubicacién de los Centros de Transferencia Modal (CETRAM).

-Paradas de RTP y Trolebus.

-Rutas y corredores del transporte publico concesionado.

-Limites de las alcaldias, CDMX.

-Colonias de la CDMX.

-Usos de suelo.

-Entre otros.
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5 OFERTA DEL TRANSPORTE PUBLICO

5.1 INVENTARIO

5.1.1 SERVICIOS QUE OPERAN EN EL CORREDOR

El inventario de transporte publico colectivo de pasajeros levantado en las vialidades objeto del estudio, determiné que al

menos en alguno de sus tramos operan diez empresas de transporte publico que operan los derroteros en la zona de analisis,
estas son; Ruta 1, Ruta 11, Ruta 14, Ruta 112, Ruta 119, Ruta 37, Ruta 35, Ruta 51, Ruta 62, Ruta 71, Ruta 74, Ruta 77, Ruta

9y RTP

Tabla 11. Ramales de rutas de transporte publico identificadas

No Ruta Nombre del derrotero Longitud (km)[ Fuente de
Identificacion

1 [RUTA 11 |DVO.SANTA CRUZ - M. AEROPUERTO 14.43 Documental

2 RUTA 11 [DVO. SANTA CRUZ - M. AEROPUERTO 14.78 Documental

3 RUTA 11 [FRANCISCO VILLA - M. PINO SUAREZ 19.42 Documental

4 JRUTA 11 |FRANCISCO VILLA - M. PINO SUAREZ 18.91 Documental

5 RUTA 11 [M. ZARAGOZA - DVO SANTA CRUZ TINACOS|15.53 Documental
\VICENTE GRO.

6 RUTA 1l [M. ZARAGOZA - DVO SANTA CRUZ TINACOS|13.25 Documental
\VICENTE GRO.

7 RUTA 11 [M. PINO SUAREZ - DVO SANTA CRUZ TINACOS|19.19 Documental
\VICENTE GRO.

8 RUTA 11 [M. PINO SUAREZ - D. SANTA CRUZ TINACOS|19.99 Documental
\VICENTE GRO.

9 RUTA 11 [CENTRAL DE ABASTOS - DVO SANTA CRUZB.65 Documental
TINACOS

10 RUTA 11 [CENTRAL DE ABASTOS - DVO SANTA CRUZ11.59 Documental
TINACOS

11 RUTA 11 |EJE5 Y EJE 6 SUR - M. PINO SUAREZ 19.72 Documental

12 RUTA 11 |EJE5 Y EJE 6 SUR - M. PINO SUAREZ 17.79 Documental

13 [RUTA 112 [SANTA CATARINA - M. OBSERVATORIO 31.43 Campo

14 [RUTA 112 [SANTA CATARINA - M. OBSERVATORIO 32.26 Campo

15 [RUTA 112 [SANTA CATARINA - M. ZAPATA 25.49 Campo

16 [RUTA 112 [SANTA CATARINA - M. ZAPATA 25.13 Campo

17 RUTA 112 [M. SANTA MARTA - M. ZAPATA 20.87 Campo

18 RUTA 112 [M. SANTA MARTA - M. ZAPATA 21.08 Campo

19 |RUTA 112 [SANTA CATARINA - M. UNIVERSIDAD 36.53 Campo

20 |RUTA 112 |SANTA CATARINA - M. UNIVERSIDAD 35.18 Campo

21 |RUTA 112 M. SANTA MARTA - M. UNIVERSIDAD 31.9 Documental

22 |RUTA 112 M. SANTA MARTA - M. UNIVERSIDAD 31.42 Documental

23 |RUTA 112 |OASIS - M. OBSERVATORIO 25.26 Documental

24 |RUTA 112 |OASIS - M. OBSERVATORIO 28.12 Documental

25 [RUTA 112 |SAN MIGUEL TEOTONGO - M. SAN LAZARO 17.75 Documental

26 [RUTA 112 |SAN MIGUEL TEOTONGO - M. SAN LAZARO|19.58 Documental
(PALMAS)

27 [RUTA 112 |SAN MIGUEL TEOTONGO - M. SAN LAZARO[19.26 Documental
(PALMAS)

28 |RUTA 112 |COL. MIGUEL DE LA MADRID - M. SAN LAZARO 19.49 Documental

29 [RUTA 112 |COL. MIGUEL DE LA MADRID - M. SAN LAZARO 18.98 Documental

30 RUTA 112 M. SANTA MARTA - ALAMEDA CENTRAL 20.5 Documental

31 RUTA 112 M. SANTA MARTA - ALAMEDA CENTRAL 19.8 Documental
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32 RUTA 112 M. SANTA MARTA - METRO CHAPULTEPEC 23.18 Documental
33 |RUTA 112 M. SANTA MARTA - METRO CHAPULTEPEC 21.4 Documental
34 RUTA 119 M. ZARAGOZA - RECLUSORIO ORIENTE 16.95 Documental
35 |RUTA 119 M. ZARAGOZA - RECLUSORIO ORIENTE 16.47 Documental
36 |RUTA 37 |AV. LAS TORRES-LOMA CHICA-M. CONSTITUCION|6.9 Campo
DE 1917
37 RUTA 37 |CALZ. ERMITA IZTAPALAPA - JUSTO SIERRA 10]2.32 Campo
DE MAYO
38 |RUTA 37 |POZOS - M. BALBUENA 15.91 Campo
39 [RUTA 37 [TENORIOS - M. BALBUENA 18.34 Campo
40 [RUTA 37 |M. CONSTITUCION - SAN JOSE 6.67 Campo
41 [RUTA 37 |M. CONSTITUCION - SAN JOSE 7.94 Campo
42 [RUTA 37 |M. CONSTITUCION - AURORITA 9.06 Campo
43 |RUTA 37 |AV. LAS TORRES-LOMA CHICA-M. CONSTITUCION|9.05 Campo
DE 1917
44 RUTA 37 |CALZ. ERMITA IZTAPALAPA - JUSTO SIERRA 102.24 Campo
DE MAYO
45 RUTA 37 [POZOS - M. BALBUENA 16.85 Campo
46 RUTA 37 [TENORIOS - M. BALBUENA 15.74 Campo
47 [RUTA 37 |CALLE 39 - CABEZA DE JUAREZ 6.94 Documental
48 RUTA 37 |CALLE 39 - CABEZA DE JUAREZ 6.76 Documental
49 RUTA 37 |CABEZA DE JUAREZ - RENOVACION VICENTE[6.25 Documental
GRO.
50 |RUTA 37 [FRANCISCO VILLA - M. CONSTITUCION DE 1917 2.37 Documental
51 |RUTA 37 |M. CONSTITUCION DE 1917 - HANK GONZALEZ 10/5.05 Documental
DE MAYO
52 |RUTA 37 |M. CONSTITUCION DE 1917 - HANK GONZALEZ 10/4.46 Documental
DE MAYO
53 |RUTA 37 |[M. CONSTITUCION DE 1917 - VILLA INFERIOR 5.85 Documental
54 |RUTA 37 |[M. CONSTITUCION DE 1917 - VILLA INFERIOR 4.98 Documental
55 |RUTA 37 |M. CONSTITUCION DE 1917 - FRANCISCO VILLA  [3.91 Documental
56 |RUTA 37 |M. CONSTITUCION DE 1917 - SAN JOSE DE LA[7.66 Documental
REFORMA POLITICA
57 |RUTA 37 |M. CONSTITUCION DE 1917 - SAN JOSE DE LAJ7.3 Documental
REFORMA POLITICA
58 |RUTA 37 |[M. CONSTITUCION DE 1917 - TENORIOS 6.05 Documental
59 [RUTA 37 |[M. CONSTITUCION DE 1917 - TENORIOS 8.42 Documental
60 [RUTA 37 [M. CONSTITUCION DE 1917 - PARAJE 6.63 Documental
61 [RUTA 37 [M. CONSTITUCION DE 1917 - PARAJE 7.06 Documental
62 [RUTA 62 [SORIANA - POBLANA 6.12 Campo
63 [RUTA 62 [SORIANA - POBLANA 6.04 Campo
64 RUTA 71 [ERMITA - IXTLAHUCAN 2.62 Campo
65 RUTA 71 [ERMITA - IXTLAHUCAN 3.08 Campo
66 RUTA 71 [ERMITA - MALLA 2.7 Campo
67 RUTA 71 [ERMITA - MALLA 2.79 Campo
68 RUTA 71 M. AEROPUERTO - IXTLAHUACAN 17.12 Campo
69 RUTA 71 M. AEROPUERTO - IXTLAHUACAN 17.6 Campo
70 RUTA 71 M. SANTA MARTA - MERCADO GUADALUPE 6.42 Campo
71 RUTA 71 M. SANTA MARTA - MERCADO GUADALUPE 5.95 Campo
72 RUTA 71 |DVO. SANTA MARTA - EMILIANO ZAPATA 5.6 Documental
73 RUTA 71 |DVO. SANTA MARTA - EMILIANO ZAPATA 5.58 Documental
74 RUTA 71 M. ACATITLA - MIGUEL DE LA MADRID 3.86 Documental

31
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75 RUTA 71 M. ACATITLA - MIGUEL DE LA MADRID 3.88 Documental

76 RUTA 71 M. AEROPUERTO - SAN MIGUEL TEOTONGO POR|15.94 Documental
PALMAS

77 RUTA71 M. AEROPUERTO - SAN MIGUEL TEOTONGO PORJ|16.72 Documental
PALMAS

78 RUTA 71 M. AEROPUERTO - AVISADERO POR TORRES 16.66 Documental

79 RUTA 71 M. AEROPUERTO - AVISADERO POR TORRES 17.45 Documental

80 RUTA 71 M. AEROPUERTO - MIGUEL DE LA MADRID 14.63 Documental

81 RUTA 71 M. AEROPUERTO - MIGUEL DE LA MADRID 15.81 Documental

82 RUTA 71 M. AEROPUERTO - MIGUEL DE LA MADRID 15.68 Documental

83 RUTA 71 [ERMITA - EMILIANO ZAPATA 4.6 Documental

84 RUTA 71 [ERMITA - EMILIANO ZAPATA 4.64 Documental

85 |RUTA 74 [ERMITA - XALPA CABRAS 2.51 Campo

86 |RUTA 74 [ERMITA - XALPA CABRAS 2.43 Campo

87 RUTA 74 [ERMITA - XALPA CUEVAS 1.39 Campo

88 |RUTA 74 [ERMITA - XALPA CUEVAS 1.38 Campo

89 RUTA 74 [ERMITA - XALPA MINAS 2.26 Campo

90 RUTA 74 [ERMITA - XALPA MINAS 2.33 Campo

91 RUTA 74 [ERMITA - XALPA UVAS 2.43 Campo

92 RUTA 74 [ERMITA - XALPA UVAS 2.36 Campo

93 RUTA 74 M. SANTA MARTA - MIRAVALLE 6.44 Campo

94 RUTA 74 M. SANTA MARTA - MIRAVALLE 6.69 Campo

95 RUTA 74 [ERMITA - XALPA LOCAL TENORIO 2.05 Campo

96 RUTA 74 [ERMITA - XALPA LOCAL TENORIO 2.09 Campo

97 RUTA 74 [ZARAGOZA - XALPA TENORIO 16.25 Campo

98 [RUTA 74 |ZARAGOZA - XALPA TENORIO 16.97 Campo

99 RUTA 74 |[ERMITA - SAN PABLO MIRADOR 2.75 Campo

100|RUTA 74 |[ERMITA - SAN PABLO MIRADOR 2.79 Campo

101|RUTA 74 |[ERMITA - CUCHILLA A JUANA GALLO 1.22 Documental

102|RUTA 74 M. GOMEZ FARIAS - SAN MIGUEL TEOTONGO(17.93 Documental
POR PALMAS

103|RUTA 74 |M. GOMEZ FARIAS — SAN MIGUEL TEOTONGO(17.43 Documental
POR PALMAS

104|RUTA 74 M. ZARAGOZA - MIRAVALLE 15.42 Documental

105|RUTA 74 M. ZARAGOZA - MIRAVALLE 16.59 Documental

106 RUTA 74 |[ERMITA IZTAPALAPA - PRIMAVERA 1.87 Documental

107|RUTA 74 |[ERMITA IZTAPALAPA - PRIMAVERA 1.89 Documental

108 |RUTA 74 |[ERMITA IZTAPALAPA - SAN PABLO 2.91 Documental

109|RUTA 74 |ERMITA IZTAPALAPA - SAN PABLO 3.23 Documental

110|RUTA 74 M. SANTA MARTA - SAN PABLO 4.95 Documental

111|RUTA 74 M. SANTA MARTA - SAN PABLO 5.19 Documental

112|RUTA 74 |[ERMITA - SAN PABLO CAMPO CORONILLAS 3.23 Documental

113|RUTA 74 [ERMITA - SAN PABLO CAMPO CORONILLAS 3.59 Documental

114|RUTA1 |METRO ZAPATA - SUPERMANZANA 16.06 Documental

115|RUTA 1 |[METRO ZAPATA - AMERICAS 15.46 Documental

116[RUTA 1 |[METRO ZAPATA - RENOVACION 14.40 Documental

117|RUTA1 |METRO HOSPITAL GENERAL - SANTA CRUZ[1.56 Documental
MEYEHUALCO

118[RUTA1 [METRO TAXQUENA - SANTA CRUZ MEYEHUALCO [14.25 Documental

119RUTA1 |METRO ERMITA - U. VICENTE GUERRERO 14.49 Documental

120 [RTP 161 - METRO CONSTITUCION DE 1917 -9.26 Documental
IAMPLIACION SANTIAGO
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121|RTP 161C - METRO CONSTITUCION DE 1917 - PALMAS 6.5 Documental

122 |RTP 161D - CENTRAL DE ABASTO - COL. BUENAVISTA [14.58 Documental

123|RTP 161E - METRO CONSTITUCION DE 1917 - SAN JOSE[5.9 Documental
BUENAVISTA

124|RTP 161F - METRO CONSTITUCION DE 1917 -5.69 Documental
BARRANCA DE GUADALUPE

125|RTP 1-DE METRO SANTA MARTHA - METRO MIXCOAC [23.3 Documental

126 |RTP 52-C METRO ZAPATA - METRO SANTA MARTHA  |21.01 Documental

Figura 15. Sobreposicién de rutas en las vias alimentadoras al corredor y sobre el Eje 8 Sur
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De los 126 servicios inventariados, 24 tienen presencia en el tramo comprendido entre Metro Constitucion de 1917 y la
Universidad Auténoma de la Ciudad de México (UACM). De estas 24, s6lo dos presentan una afectacion significativa, dado
el empalme con el proyecto y la similitud en sus origenes y destinos. En este caso se considera significativos a aquellos
servicios que su recorrido transita por el 100% de la longitud del proyecto y que ademas implica un empalme de al menos el
70% de del total de su derrotero. Los servicios significativos identificados de la zona de estudio corresponden a los
derroteros locales de R-14 con origen en Santa Marta y destino en Metro UAM y Metro Constitucion de 1917.

El recorrido de la ruta 14 con origen en Santa Marta y destino en Iztapalapa (Puente titla), si bien no cuenta con los criterios
establecidos, también se considerard significativo y dejara de prestar el servicio dado que las unidades empleadas para
ofrecerlo son las mismas unidades que atienden los servicios de Metro UAM y Metro Constitucién de 1917. Ademas, los
usuarios que frecuentan este servicio tendran la opcion de mudar a una diversidad de servicios ofrecidos por otros ramales de
la Ruta 14 que transitan por Eje 8 Sur entre Metro Constitucion de 1917 y Metro Iztapalapa.

Tabla 12. Inventario de servicios de transporte publico colectivo de pasajeros de la Ciudad de México que transitan
en el Eje 8 Sur Ermita Iztapalapa en el tramo comprendido entre Universidad Auténoma de la Ciudad de México y
Metro Constitucion de 1917 y que seran considerados significativos.
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Ruta | Nombre derrotero | Longitud [ Empalme % de su % del proyecto | Flota Tipo de
con recorrido con con empalme vehiculo
proyecto Empalme con | en su recorrido
el proyecto
Iztapalapa . |
14 |(Puentetitla) - Metro| 13.34 6.93 52% 100% 75- g [Vicrobus
Autobus corto
Santa Martha
Metro UAM - Metro 0 0 _ o [Microbus -
14 Santa Marta 98 6.93 3% 100% 5-8 Autobus corto
Metro Constitucion - 0 0 o [Microbus -
14 Santa Marta X Ermita 8.54 6.93 84% 100% 75-9 Autobus corto

5.1.2. PRESTADORES DEL SERVICIO
Los prestadores del transporte publico de pasajeros que atienden los servicios son los siguientes:

Tabla 13. Organizaciones que prestan los servicios que se empalman con el proyecto.

Operador Nombre Servicios | % de servicio
por ruta por ruta
14 Unién de Permisionarios de Transporte Colectivo Ruta 14, A. C. 11 46%
37 Asociacion de Taxistas Toleragos Ruta Sur-Oriente, A.C., Ruta 1 4%
7
74 Unidn de Taxistas Carcel de Mujeres, A.C Ruta 74 1 4%
112 Autotransportes Urbano Siglo Nuevo S.C. de R.L de C.VV 4 17%
RTP Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México 7 29%

Las caracteristicas de operacion de los servicios de transporte pablico que prestan estas organizaciones son las siguientes:

a) La Red de Transporte de Pasajeros, es un Organismo descentralizado de la Administracion Publica de la Ciudad de
México.

b) La ruta 112 es una empresa operadora con un titulo de concesion otorgado a una “persona moral”.

c) La ruta 14 es una agrupacion de concesionarios individuales (personas fisicas) integradas como asociaciones civiles.

d) Los concesionarios individuales son propietarios y operan de manera independiente sus vehiculos y no cuentan con
instalaciones dedicadas al resguardo y mantenimiento de sus unidades.

e) La operacion de los concesionarios individuales no responde a la relacion entre oferta y demanda, ni esta sujeta a ningun
tipo de programacidn previa y control formal, ya que su operacién se organiza de manera informal.

f) Los concesionarios individuales de las rutas no tienen asignacion fija y atienden alternativamente los servicios
significativos.

g) Los servicios significativos cuentan con escaso equipamiento auxiliar para el ascenso y descenso de usuarios y realizan
esta maniobra en el carril derecho con interferencias de trénsito.

5.1.3 BASES DE SERVICIO

Los servicios que operan principalmente en los centros de transferencia modal (CETRAM) Santa Marta y Constitucion de
1917. En estos puntos se identificaron de manera puntual cantidad y tipo de vehiculos que entran y salen del paradero por
cada ruta de transporte, con base a la informacion de campo correspondiente a los estudios de cierre de circuito en ambos
CETRAM.
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Figura 16. Cierre de circuito en CETRAM onstitucién de 1917 Sant Marta
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5.1.4 PARQUE VEHICULAR

Los vehiculos con que se prestan los servicios son de cinco tipos:

1. Autobuses largos con capacidad para 90 personas, propulsados por motores a diesel que opera la Red de Transporte de
Pasajeros (RTP).

2. Autobuses largos con capacidad para 90 personas, propulsados por motores a diesel que opera el Grupo Metropolitano de
Transporte (GMT).

3. Autobuses con capacidad de 60 pasajeros, propulsados por motores a diesel, gasolina o convertidos a gas LP 0 a gas
natural, que operan los concesionarios de las rutas.

4. Microbuses con capacidad para 36 pasajeros, propulsados por motores a gasolina, convertidos a gas LP o a gas natural,
que operan los concesionarios de las rutas.

5. Vagonetas con capacidad para 20 pasajeros, propulsados por motores a gasolina o convertidos a gas LP o a gas natural,
que operan los concesionarios de las rutas.

Con base en el inventario realizado y considerando los parametros operativos obtenidos en el estudio técnico, se determino
que el parque vehicular que opera en los 24 servicios que se empalman con el proyecto, es de 889 unidades, de las cuales 250
corresponden a los dos derroteros significativos que conforman parte del 84.7% ofertado por la ruta 14, mientras que el 5.1%
es ofertado por la ruta 112, seguido de RTP con 4.8%, mientras que los menos representativo correspondientes las rutas 37 y
ruta 74 con 4% y 1.3% respectivamente.

Tabla 14. Parque vehicular registrado en los servicios que se empalman con el proyecto

Operador RTP/GMT Micro Bus Van Total vehiculos % operador
14 0 414 247 92 753 84.7%

37 0 0 36 0 36 4.0%

74 0 0 0 12 12 1.3%

112 0 0 45 0 45 5.1%

RTP 43 0 0 0 43 4.8%

Suma 43 414 328 104 889 100.0%

% tipo vehiculo 5% 47% 37% 12% 100%

La edad del parque vehicular es la siguiente:

a) Autobuses de la Red de Transporte de Pasajeros (RTP), la edad es menor a 10 afios (ain con vida util).

b) Autobuses de la ruta 112 Autotransportes Urbano Siglo Nuevo S.C. de R.L de C.V con unidades que, en su mayoria, no
han superado la vida Util de 10 afios

¢) Microbuses del servicio colectivo concesionado, de los cuales, la edad promedio en términos generales es mayor a 25 afios
(unidades modelo 1994 y anteriores).

Considerando lo anterior, gran parte de este parque vehicular es de tecnologia obsoleta y altas emisiones contaminantes, el
47% son microbuses y solo el 12% son vagonetas del total del parque vehicular actual, que no fueron disefiados para el
transporte de pasajeros.
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5.2 CAPACIDAD OFERTADA
5.2.1 DESPACHOS EN BASES
La estacion CETRAM Constitucion de 1917 presenta mayor ndmero de entradas y salidas para el periodo de maxima
demanda matutino con 270 entradas y 317 salidas. La siguiente tabla presenta las entradas y salidas por ruta en el periodo de

06:30 a 08:30 horas.

Tabla 15. Entradas y salidas en los CETRAM Constitucion de 1917 y Santa Marta, periodo AM

RUTA CETRAM CONSTITUCION DE 1917 CETRAM SANTA MARTA TOTAL
ENTRADA SALIDA ENTRADA SALIDA

1 2 2
11 6 14 20
37 231 258 21 19 489
14 21 19 40
74 33 41 74
77 7 3 10
112 2 11 13
119 29 45 74

Total 270 317 61 74 722

Durante el periodo valle (11:00 a 13:00) entre semana se puede observar el CETRAM que registra un mayor nimero de

despachos es el de Constitucién de 1917 con 849 salidas.

Tabla 16. Entradas y salidas en los CETRAM Constitucion de 1917 y Santa Marta, periodo valle

CETRAM CONSTITUCION DE 1917 CETRAM SANTA MARTA
RUTA TOTAL
ENTRADA SALIDA ENTRADA SALIDA
11 28 28 56
14 173 260 67 62 562
37 281 456 737
71 8 9 17
74 73 85 158
77 20 8 28
112 6 27 33
119 31 105 136
Total 519 849 168 191 1,727

La tipologia vehicular identificada para cada ruta es mixta, es decir que la flota de cada ruta tiene una diversidad de tipos de
vehiculos en operacién. Los cuales se detallan en volumen de acuerdo con las salidas registradas de cada punto de cierre del
circuito estudiado.

La hora en la que se presentan mayor nimero de pasajeros que entran y salen del CETRAM Constitucion de 1917, es a las
06:00 horas con un volumen de entradas de 10,511 pasajeros, mientras que la hora de mayor nimero de salida de pasajeros
es a las 20:00 horas con 10,525 pasajeros, es importante sefialar que estos volimenes estimados son Unicamente de las rutas
de estudio.
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Figura 17. Histograma del volumen de pasajeros (entradas y salidas) en el CETRAM Constitucion de 1917

Volumen de Pasajeros registrados en entradas o salidas del CETRAM Constitucion

de 1917

Pasajeros

4000
A nun i I .
o7 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

06

Hora

B ENTRADA # SALIDA

El volumen mayor de pasajeros que entran al CETRAM de Santa Marta, es durante las 09:00 horas con 578 pasajeros,
mientras que las salidas se presentan a las 19:00 horas con 2,044 pasajeros. Dichos volimenes corresponden Gnicamente a
las rutas de analizadas en los trabajos de campo

Figura 18. Histograma del volumen de pasajeros (entradas y salidas) en el CETRAM Santa Marta
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5.2.2 PLAZAS OFERTADAS

De acuerdo con el parque vehicular registrado en los servicios que se empalman con el proyecto y la capacidad de los
vehiculos que se utilizan en cada uno de estos, se obtiene una oferta de 41,884 plazas que en mayoria son ofrecidas por la
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Ruta 14 y de las cuales 9,600 son ofertadas por los dos servicios significativos.

Tabla 17. Oferta de plazas por ruta que se empalman con el proyecto

Operador RTP Micro Bus Van Total plazas operador Porcentaje operador
14 0 14,904 14,820 1,840 31,564 75.4%
37 0 0 2,160 0 2,160 5.2%
74 0 0 0 240 240 0.6%
112 0 0 4,050 0 4,050 9.7%
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RTP 3,870 0 0 0 3,870 9.2%
Total Ft’i'géas PO 3870 | 14904 | 19,680 | 2,080 41,884 100.0%
Porcetrilrt;a)je por 9% 36% 47% 5% 100%

5.3 INDICADORES OPERATIVOS

En el presente apartado muestra el analisis de la operatividad general de las rutas de transporte; basada en el levantamiento
de rutas especificas de campo.

Con base en la ejecucion del estudio de tiempos de recorrido de rutas se presenta la velocidad de aquellas rutas que se
levantaron y validaron en campo; a fin de determinar la velocidad promedio de circulacién del transporte publico en la zona
de estudio.

Tabla 18. Velocidad promedio de recorrido de las rutas de transporte publico levantadas en campo en la zona de
estudio

Ruta Nombre Velocidad AM Velocidad Valle
(km/h) (km/h)

cp | pc | cP | PC

RUTA 112 | RUTA 112 RAMAL 46 B SANTA CATARINA- 19
M. OBSERVATORIO

RUTA 112 | RUTA 112 RAMAL 52 A SANTA CATARINA - | 17

METRO ZAPATA

RUTA 112 | RUTA 112 RAMAL 52 A METRO ZAPATA - 17
SANTA CATARINA

RUTA 112 | RUTA 112 RAMAL 57 B METRO 13
UNIVERSIDAD - METRO SANTA MARTA

RUTA37 | RUTA 37 AURORITA - DEGOLLADO- | 17 12 17
MAGUEYERA -

RUTA 37 | RUTA 37 AVENIDA DE LAS TORRES Y LOMA 11 10
CHINA

RUTA37 |RUTA 37 CALZ TLAHUAC - COL.|[14 16 12 15
ARBOLEDAS -

RUTA 37 | RUTA 37 METRO CONSTITUCION-SAN JOSE | 20 11 10

RUTA 37 | RUTA 37 POZOS - METRO BALBUENA 17 12 14 13

RUTA 37 | RUTA 37 TENORIOS - METRO BALBUENA 19 13

RUTA 37 | RUTA 71 ERMITA - JUSTO SIERRA - 10 DE | 12 12 12 10
MAYO

RUTA51 | RUTA 51 051 TLALTENCO-REYES- 24 11 24

PARADERO SANTA MARTA
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RUTA62 | RUTA 62 SORIANA - LA POBLANA 21

RUTA 71 | RUTA 71 ERMITA - IXTLAHUACAN 11 13
RUTA71 | RUTA 71 ERMITA - IXTLAHUACAN 11 12 9 11
RUTA 71 | RUTA 71 ERMITA - MALLA 12 14 12 11
RUTA 71 | RUTA 71 METRO AEROPUERTO- | 22 16 14
IXTLAHUACAN X PALMAS
RUTA 74 | RUTA 74 ERMITA - XALPA - CABRAS 15 15 14 15
RUTA 74 RUTA 74 ERMITA - XALPA - CUEVAS 14 16
RUTA 74 RUTA 74 ERMITA - XALPA - MINAS 17 14 15 14
RUTA 74 | RUTA 74 ERMITA - XALPA - UVAS 14 14
RUTA 74 RUTA 74 ERMITA IZTAPALAPA - SAN |12 11
PABLO - MIRADOR
RUTA 74 RUTA 74 METRO SANTA MARTA-SAN | 10 11
PABLO-MIRAVALLE
RUTA 74 | RUTA 74 XALPA - LOCAL - TENORIO 14 13
RUTA 74 RUTA 74 ZARAGOZA - COLONIA XALPA -] 19 11
TENORIOS
Velocidad promedio general 15.1 13.6 13.3 155

La velocidad promedio de las rutas estudiadas para el periodo AM de 06:30 a 08:30 en el sentido Centro — Periferia (hacia
Iztapalapa) es de 15 km/h, mientras los que salen de la zona de estudio tienen una velocidad de 13.6 km/h.

6. DEMANDA DE SERVICIO

6.1 INDICADORES DE DEMANDA

A partir de la informacion recopilada en campo, se presenta un andlisis del origen destino a través del levantamiento que se
aplicaron en puntos estratégicos del corredor Eje 8 Sur Ermita Iztapalapa. Ya que los viajes dependen de las necesidades de
la poblacién y de las actividades cotidianas que desarrollan los usuarios de transporte; se elabora un andlisis de los patrones
de viaje de los habitantes de la zona para conocer principalmente:

6.1.1 MOTIVOS DEL VIAJE

A continuacioén, se presenta la distribucion del motivo de viaje identificado para el periodo de analisis AM (06:30 a 08:30),

donde se muestra que el principal motivo de viaje de los usuarios de transporte es trabajo donde el 69% de los usuarios
sefialaron este motivo, seguido del motivo escolar con el 12%.



40 GACETA OFICIAL DE LA CIUDAD DE MEXICO 13 de septiembre de 2022

Figura 19. Motivo de viaje en periodo 06:30 a 8:30 horas

Motivo del viaje

COMPRAS * ESCUELA « HOGAR (CASA) NO RESPONDI

» OTROS (VARIOS) » PASED (RECREACION) ® TRABAIO {NEGOCIOS]

Debido a que la zona tiene una alta densidad de poblacion y que la movilidad mayor se da en el periodo de la mafiana por ser
una zona dormitorio es normal que el principal motivo de viaje sea por cuestiones laborales.

Los motivos de viaje principales en el periodo Valle (11:00 a 13:00) se encuentran muy diversos, sin embargo, el principal
motivo del viaje sigue siendo trabajo con el 41% seguido por educacion con el 18% y otros motivos del viaje con 16%.

Figura 20. Motivo de viaje en periodo 11:00 a13:00 horas

Motivo del viaje

o COMPRAS » ESCULLA » HOGAR (CASA) NO RESPONDIO

6.1.2 PERIODICIDAD DEL VIAJE

Dentro de las principales caracteristicas de los viajes de los usuarios se identifica la periodicidad con la que el usuario viaja,
para el periodo AM se tiene como resultado lo siguiente:



13 de septiembre de 2022 GACETA OFICIAL DE LA CIUDAD DE MEXICO 41

Figura 21. Periodicidad del viaje en el periodo pico AM

Petiodicidad del viae

« DIARID  « MES = NO RESPONDIO OCASIONAL = SEMANA

La periodicidad con la que se presentan los viajes captados es la siguiente: semanal 47% y diario 36%. Esto tiene secuencia
con el motivo de viaje reportado con el mismo periodo.

La periodicidad con la que el usuario que viaja durante el periodo valle es principalmente semanal con 45% seguido de diario
28% y de ocasional con 17%.

Figura 22. Periodicidad del viaje en periodo 11:00 a 13:00 horas

s DIARID « MES « NO RESPONIDNO « OCASNONAL o SEMANA

6.1.3 TIEMPO DE VIAJE

El tiempo de viaje que reportan los usuarios en el periodo de andlisis matutino es de hasta 2 horas de viaje con el 37%,
seguido de hora y media con el 27%. Lo que significa que mas de la mitad de los usuarios hacen viajes largos.
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Figura 23. Tiempo de viaje en el periodo 6:30 a 8:30 horas

Tiempo de viaje promedic

» hasta 2 horas » Hasta 1 horas y media » Hasta 30 minutos

Hasta 1 bora = Hasta 1 hora ymedia = Mayor a 2 hotas y media

Los viajeros del periodo valle reportan viajes de hasta hora y media con el 32%, seguido de los viajeros que viajan hasta dos
horas con el 26%, lo cual significa que aun en los periodos de menor congestion los usuarios hacen viajes largos en tiempo.

Figura 24. Periodicidad del viaje en periodo 11:00 a 13:00 horas

Tiempo de viaje promedio

6.1.4 PRINCIPALES MODOS DE TRANSPORTE USADOS EN EL VIAJE

La siguiente grafica muestra los distintos modos de transporte adicionales a la caminata, utilizados por los usuarios
encuestados; Durante el periodo matutino de andlisis se reportan que los viajeros usan entre 1 y hasta 6 modos de transporte,
donde el 48% reporta hasta 2 modos de transporte utilizados distintos a la caminata para llegar a su destino, el 37% solo 1
modo de transporte y el 11% hasta 3 diferentes modos de transporte adicionales a la caminata para llegar a su destino final.

Figura 25. Namero de modos de transporte usados para los viajes reportados en periodo de 6:30 a 8:30 horas
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Donde modos transporte: 1=caminata inicial, 2=van-microbus, 3=autobls-RTP-M1, 4=metro, 5=trolebds, 6=taxi, 7=uber-
similar, 8=taxi, 9=bicicleta, 10=automovil particular, 11=caminata final y12= Otro medio.

La cadena de viaje predominante para aquellos que utilizan 2 modos de transporte motorizado se presenta de la siguiente
manera gréfica; donde el sistema convencional predomina como medio relevante para llegar al destino final, adicional a las
caminatas.

Figura 26. Cadena de viaje, viajeros en periodo de 6:30 a 8:30 horas

& G
+ § [} + 5 | +
= o ] =
Microbus o Microbis o
Vagoneta Vagoneta

En la siguiente tabla, se muestran los modos de transporte adicionales a las caminatas utilizados para logar la cadena de viaje
de los usuarios en el periodo de andlisis matutino; donde destaca que los viajeros que usan solo un modo de transporte es el
sistema de transporte convencional de microbuses y vagonetas, mientras los que usan dos modos motorizados en su cadena
resalta de la misma forma el transporte convencional.

Tabla 19. Principales modelos de transporte usados en la cadena de viaje, en horario de 6:30 a 8:30 horas

Modos de transporte de mayor uso en la %
cadena de viaje
Van-Microbus 21.60%
Van-Microbus + Van-Microbus 18.10%
Van-Microbus + AutobUs-RTP-M1 15.70%
Autobus-RTP-M1 13.50%
Van-Microbus + Metro 4.90%
Autobus-RTP-M1 + Metro 2.50%
Autobus-RTP-M1 + AutobUs-RTP-M1 2.40%
Van-Microbus + Van-Microbus + Van- 2.40%
Microbus
Autobus-RTP-M1 + Van-Microbus 2.30%
Van-Microbus + Autobis-RTP-M1 + 2.10%
Van-Microbus

Para el periodo valle, el 43% de los usuarios de transporte encuestados refirieron el uso de un solo sistema de transporte
publico adicional a la caminata para poder llegar hasta su destino final mientras que el 42% de los usuarios encuestados
reportaron el uso de hasta dos modos de transporte motorizado adicional a la caminata.
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Figura 27. Namero de modos de transporte usados para los viajes reportados en periodo de 11:00 a 13:00 horas

Donde modos transporte: 1=caminata inicial, 2=van-microbds, 3=autobls-RTP-M1, 4=metro, 5=trolebuls, 6=taxi, 7=uber-
similar, 8=taxi, 9=bicicleta, 10=automdvil particular, 11=caminata final y12= Otro medio.

Solo el 11% de los encuestados aseguraron usar hasta tres modos de transporte motorizado para llegar a su destino. EI modo
mas usado en este periodo es el servicio convencional de transporte pablico; donde el servicio predominante es ofertado por
vagonetas y microbuses. La siguiente tabla muestra los sistemas de transporte predominantes en las cadenas de viaje.

Tabla 20. Principales modos de transporte usados en la cadena de viaje, en horario de 11:00 a 13:00 horas

Modos de transporte de mayor uso en la %
cadena de viaje

Van-Microbus 24%
Autobus-RTP-M1 18%
Van-Microbuds + Metro 10%

Metro + Van-Microbus 6%

Otro + Autobus-RTP-M1 5%
Van-Microbus + Van-Microbus 4%
Van-Microbus + Autobus-RTP-M1 3%
Autobus-RTP-M1 + Autobus-RTP-M1 3%
Autobus-RTP-M1 + Van-Microbds 3%
Otro + Van-Microbus 3%

6.1.5 PRINCIPALES PARES DE VIAJE DE LOS USUARIOS DE TRANSPORTE PUBLICO

Ademas de conocer las caracteristicas de los viajes de los usuarios de transporte publico, la encuesta Origen - Destino
aporta la distribucion y patrones de viaje segun la direccién que los usuarios utilizan un medio de transporte, esto ayuda a
entender la direccionalidad de los viajes y los principales pares de viajes. A continuacidn, se muestra el andlisis realizado
para obtener los pares de viaje con base en la informacion de las encuestas OD para transporte pablico recopiladas en el
periodo AM.
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Tabla 21. Principales pares de viaje, en horario de 6:30 a 8:30 horas

Modos de transporte de mayor uso en la %
cadena de viaje
Van-Microbus 24%
Autobus-RTP-M1 18%
Van-Microbus + Metro 10%
Metro + Van-Microbus 6%
Otro + Autobus-RTP-M1 5%
Van-Microbus + Van-Microbus 4%
Van-Microbus + Autobus-RTP-M1 3%
Autobus-RTP-M1 + Autobus-RTP-M1 3%
Autobus-RTP-M1 + Van-Microbus 3%
Otro + Van-Microbus 3%

45

En el periodo AM entre semana, el mayor nimero de viajes se realizan dentro de la misma Alcaldia de Iztapalapa, donde es
importante sefialar que los limites de la Alcaldia son amplios. En los siguientes pares de importancia estan las alcaldias de
Benito Juarez, Coyoacan, Cuauhtémoc y Tlalpan; otros pares relevantes son aquellos que llegan de la zona oriente del Estado
de México principalmente de los municipios de La Paz, Ixtapaluca, Chimalhuacan y Chalco. La siguiente imagen muestra a
nivel de zonificacién los principales vectores de viajes origen-destino donde se puede apreciar que los volimenes son hacia

la zona centro de la Ciudad de México.
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6.2 ESTIMACION DE LA DEMANDA
La demanda estimada para el corredor se distribuye durante el dia y a lo largo del derrotero de la manera siguiente:
6.3 DISTRIBUCION DE LA DEMANDA

Para tener un panorama general de la movilidad de los usuarios del transporte publico a lo largo del dia, y para determinar
los periodos de modelacién en el modelo de transporte, se realizé un analisis puntual. Es importante identificar los periodos
pico y valle del dia segin la demanda de pasajeros en las rutas de transporte publico con operacién directa en la zona de
influencia y a las estaciones que se localizan en el tramo de andlisis del proyecto.

6.3.1 DISTRIBUCION HORARIA

A continuacion, se muestra la variacion de la demanda diaria por sentido de circulacién y por periodo de entre semana y fin
de semana.

Figura 28. Volumen de pasajeros entre semana en periodo de 2 horas e intervalos de 15 minutos, sobre el corredor
Eje 8 Sur Ermita lztapalapa

Volumen de pasajeras en periodos de 2 horas, porintervalos de 15 minutos

Bajo las premisas sefialadas anteriormente, se identifico entre semana, que el periodo pico am del analisis es de 06:30 a
08:30 horas con 174,104 pasajeros. El periodo pico valle del analisis se considera entre las 11:00 a 13:00 horas con un
volumen total de 93,714 pasajeros; cabe sefialar que este analisis se ha elaborado con los acumulados de las estaciones
FOV2, FOV3, FOV 4y FOVS5 cuyas ubicaciones se consideran mas adecuadas al tramo en estudio.

Para el fin de semana el periodo de mayor carga es de 06:45 a 08:45 con un estimado de 54,496 pasajeros y en valle de 10:30
a 12:30 con 35,533 pasajeros.
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Figura 29. Volumen de pasajeros en fin de semana en periodo de 2 horas e intervalos de 15 minutos, sobre el
corredor Eje 8 Sur Ermita Iztapalapa

Volumen de pasajeros en perlodos de 2 horas, por intervalos de 15 minutos

i

6.3.2 DISTRIBUCION POR ESTACIONES

El punto que registra mayor nimero de ascensos en periodo matutino de andlisis (06:30 a 08:30) es la estacion 11 que se
localiza en el Metro Santa Marta con 2,366 ascensos, mientras que la de mayor descenso registrado es la estacion 1
localizada en el Metro Constitucién con 6,185 descensos de pasajeros.

Figura 30. Analisis de ascenso y descenso en la zona de estudio, periodo 6:30 a 8:30 horas
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La distribucion por sentido de circulacion se presenta en la siguiente imagen, donde se observa que el sentido mas cargado
es hacia el Metro Constitucion de 1917.
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Tabla 21. Distribucion de ascensos y descensos por sentido de circulacion entre Metro Constitucion de 1917 y Metro
Santa Marta, periodo 6:30 a 8:30 horas

Estacion Sentido de Constitucion a Sentido de Santa Marta a
Santa Marta Constitucion
Ascensos Descensos Ascensos Descensos
EST-01 594 140 92 6,045
EST-02 45 74 46 46
EST-03 127 94 369 152
EST-04 149 130 350 51
EST-05 574 160 329 122
EST-06 28 175 185 588
EST-07 60 147 1,793 157
EST-08 83 89 295 40
EST-10 27 205 386 60
EST-11 0 285 2,366 32
Total 1,687 1,499 6,211 7,293

Para el periodo valle de entre semana (11:00 a 13:00), los mayores puntos de ascensos y descensos se localizan en las
estaciones de conexion al Sistema de Transporte Colectivo Metro donde en el Metro Santa Marta abordan alguna unidad 804
pasajeros y en Constitucion tiene un descenso de 2,398 pasajeros. En el tramo intermedio del corredor, la estacion con mayor
namero de ascensos es la Estacién 5 localizada en Av. Santa Cruz Meyehualco con 520 abordajes en este periodo siendo esta
misma estacion la que presenta el mayor nimero de descensos con 456.

Figura 31. Andlisis de ascenso y descenso en la zona de estudio, periodo 11:00 a 13:00 horas

n,
- w—(&-z
" Y

. ‘8
'Ayl:l.n' -

-
AyD-10 Sarts Maa}

Metro
{csomcinl AyD.04 .
Carmiticn Ay0-23 Simbologis
e Proyecio Trolebis
Bl Estaciones Termnaies
Volumen de Ascensos y Descenses HVLL-ES
2000
25005

B Ase VLL
B Des _VLL
0 s ) 18

Kilometras



13 de septiembre de 2022 GACETA OFICIAL DE LA CIUDAD DE MEXICO 49

Tabla 22. Distribucién de ascensos y descensos por sentido de circulacion entre M. Constitucion de 1917 al M. Santa
Marta, periodo 11:00 a 13:00 horas

Estacion Sentido de Constitucion a Santa Sentido de Santa Marta a Constitucion
Marta
Ascensos Descensos Ascensos Descensos

EST-01 427 174 135 2,224
EST-02 18 46 93 60
EST-03 68 114 153 55
EST-04 140 180 216 156
EST-05 284 224 236 232
EST-06 141 86 117 172
EST-07 89 263 420 137
EST-08 93 51 219 74
EST-10 186 178 168 33
EST-11 0 559 804 18

Total 1,446 1,875 2,561 3,161

De acuerdo con la tabla anterior, el mayor nimero de ascensos se presenta en sentido hacia Constitucién de 1917, lo cual
indica un enorme interés de los viajeros en integrarse al Sistema Metro.

7. BALANCE OFERTA — DEMANDA

Los volumenes de pasajeros observados con respecto a la oferta actual en todos los puntos de FOV, presentan un
comportamiento comin de las zonas cuyos servicios de transporte son mediante la guerra del centavo y el modelo hombre
camioén. El siguiente grafico muestra la relacién oferta demanda horaria del corredor Eje 8 Sur Ermita Iztapalapa.

Figura 32. Demanda horaria de pasajeros en el corredor Eje 8 Sur Ermita Iztapalapa, entre semana
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Con la grafica anterior, es evidente una sobreoferta del transporte pablico con respecto a la demanda. En el periodo de mayor
movilizacién de pasajeros de 07:00 a 08:00 en sentido oriente — poniente se identificaron 35,127 pasajeros, con una oferta de
50,624 plazas, esto quiere decir que se estan ofertando alrededor del 30% mas plazas, cabe sefialar que a diferencia del
grafico integrado de demanda en este analisis se presenta un ligero pico vespertino entre las 19:00 y 20:00 con una demanda
de 14,255 pasajero en sentido poniente — oriente, con una oferta de 29,263 plazas evidenciando asi una sobreoferta del 51%.

En la relacion oferta - demanda del fin de semana, el corredor no tiene un panorama tan distante del presentado en el periodo
de entre semana. En la siguiente grafica de fin de semana, se muestra que el periodo pico es entre las 07:00 y 08:00 horas con
una demanda de 8,401 pasajeros y una oferta de 13,775 dando como resultado una sobreoferta de 39%. En el pico de la tarde
entre 17:00 y 18:00 horas, en la cual se estiman alrededor de 6,041pasajeros y una oferta de 9,392 plazas de transporte, se
aprecia una sobreoferta del 35%.

Figura 33. Demanda horaria de pasajeros en el corredor Eje 8 Sur Ermita Iztapalapa, en fin semana

8. FRECUENCIA DE SERVICIO Y OCUPACION

Como parte del estudio técnico se realizaron aforos en cinco lugares por sentido ubicados a lo largo del trazo del corredor a
efecto de cuantificar frecuencias del servicio, ocupacion de las unidades y el volumen de demanda que se registra a bordo de
los vehiculos a lo largo del dia.

Tabla 23. Ubicacion de estaciones para el levantamiento de estudio de frecuencia de paso y ocupacién visual

ID_EST ESTACION IDSEN SENTIDO DIA

FOV-01 CALLE OTE-PTE CONSTITUCION 1917 - | LUNES
MARGARITA ROJO GOMEZ

PTE-OTE ROJO GOMEZ - | LUNES

CONSTITUCION 1917

FOV-02 CALLE 71 PTE-OTE CONSTITUCION 1917 - | LUNES
SANTA MARTA

PTE-OTE CONSTITUCION 1917 - | SABADO
SANTA MARTA

OTE-PTE SANTA MARTA - | LUNES
CONSTITUCION 1917

OTE-PTE SANTA MARTA - | SABADO
CONSTITUCION 1917
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FOV-03 CALLE 29 PTE-OTE CONSTITUCION1917 - | LUNES
SANTA MARTA
OTE-PTE SANTA MARTA - | LUNES
CONSTITUCION 1917
FOV-04 AV. JALISCO PTE-OTE CONSTITUCION 1917 - | MARTES
SANTA MARTA
OTE-PTE SANTA MARTA - | MARTES
CONSTITUCION 1917
PTE-OTE CONSTITUCION 1917 - | SABADO
SANTA MARTA
OTE-PTE SANTA MARTA - | SABADO
CONSTITUCION 1917
FOV-05 CALLE RAFAEL | PTE-OTE CONSTITUCION 1917 - | MARTES
REYES SANTA MARTA
OTE-PTE SANTA MARTA - | MARTES

CONSTITUCION 1917

8.1 FRECUENCIA DE SERVICIO

En el sentido oriente - poniente la estacion de aforo ubicada en la interseccién de calle Rafael Reyes y Eje 8 Sur Ermita
Iztapalapa registré un total de 6,928 pasos de unidades de transporte colectivo entre las 6:00 y las 22:00 horas. La mayor
frecuencia de servicio por hora se registré entre las 8:00 y 9:00 horas, con 514 unidades, 330 en el sentido oriente - poniente
y 184 en el sentido opuesto, tal y como se muestra en la tabla siguiente.

Tabla 24. Frecuencia del servicio por Estacion FOV por sentido

HORA FOV-01 FOV-02 FOV-03 FOV-04 FOV-05
OTE- PTE- OTE- PTE- OTE- PTE- OTE- PTE- OTE- PTE-
PTE OTE PTE OTE PTE OTE PTE OTE PTE OTE
6 161 105 174 134 224 106 165 95 342 171
7 247 163 253 225 278 173 185 141 339 173
8 234 173 251 183 206 173 162 145 330 184
9 182 132 180 189 187 170 155 175 330 141
10 174 89 200 162 184 142 154 154 25 183
11 147 170 177 135 152 150 100 126 245 176
12 186 170 168 118 160 121 108 117 264 169
13 174 162 170 125 151 123 126 103 281 150
14 156 141 193 117 180 125 122 75 227 163
15 173 174 174 182 171 151 136 74 184 112
16 174 174 195 229 191 154 122 83 242 179
17 143 182 213 275 180 120 137 111 286 192
18 160 188 224 219 141 174 136 107 313 165
19 157 159 185 165 150 150 62 88 264 155
20 150 157 179 115 133 139 176 94 302 166
21 59 68 81 47 46 3 41 49 133 108
Total 2677 2407 3017 2620 2734 2174 2087 1737 4341 2587
general
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Figura 34. Frecuencia del servicio en la Estacion FOV-05 en la interseccion de calle Rafael Reyes y Eje 8 Sur Ermita
Iztapalapa
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8.2 VOLUMEN DE DEMANDA

El mayor volumen de demanda se identifico en la interseccion de calle 71 y Eje 8 Sur Ermita Iztapalapa entre las 07:00 y
08:00 am con aproximadamente 12,216 pasajeros, registrando la mayor captacion de demanda en el sentido oriente -
poniente. En la figura 34 se reflejan los volimenes de demanda en el transcurso del dia.

Tabla 25. Demanda puntual del servicio por Estacion FOV por sentido

Hora FOV-01 FOV-02 FOV-03 FOV-04 FOV-05 Total
general

6 4,587 7,730 5,729 4,815 8,579 31,440
7 6,819 12,216 9,141 6,312 8,418 42,906
8 6,276 10,295 7,870 5,326 7,069 36,836
9 4,954 6,998 6,194 6,199 5,493 29,838
10 4,336 6,212 4,660 5,333 4,872 25,413
11 4,411 5,771 5,299 3,627 4,280 23,388
12 5,781 6,861 4,418 3,633 3,887 24,580
13 5,305 7,155 5,252 3,381 4,934 26,027
14 4,512 6,368 5,125 3,946 4,343 24,294
15 5,358 5,941 5,246 3,568 3,438 23,551
16 5,979 6,844 4,743 4,213 3,983 25,762
17 4,910 7,087 3,738 4,176 5,092 25,003



